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Vorwort

Seit der Erstellung der ,Richtlinien fiir den lindlichen Wegebau (RLW 1999)“ haben sich durch die Weiterentwicklung
der Landtechnik und die damit einhergehende Vergroferung der Bewirtschaftungsilidchen die Rahmenbedingungen fiir

das lindliche Wegenetz erheblich verdndert:
» Die landwirtschaftlichen Fahrzeuge und Maschinen mit allgemeiner Zulassung zum offentlichen Straflenverkehr sind

zwischenzeitlich wesentlich breiter. Dabei gehért die Ausnutzung der stralienverkehrsrechtlich zuldssigen Breiten
immer mehr zum allgemeinen Standard. Daher geniigen die bisherigen Wegebreiten teilweise nicht mehr.

» Die Bewirtschaftungseinheiten haben sich weiter vergroRert. Entsprechend reicht eine weirmaschigere Erschlieffung
durch gut ausgebaute Wege aus.

= Die Verkehrsbeanspruchung der Landlichen Wege hat zumindest saisonal Zugenommen.

Die im Vorwort zur Ausgabe 1999 genannten Grundsitze fiir die RLW gelten unveridndert weiter:

o [indliche Wege miissen so bemessen und bautechnisch ausgebildet werden, dass sie langfristig den -erforderlichen
Verkehrsbelastungen und den jahreszeitlich notwendigen Zugang zu den zu bewirtschaftenden Flachen erméglichen.

= Lindliche Wege sind gliedernde und gestaltende Bestandteile der Kulturlandschaft und miissen in das Landschaftsbild
eingebunden werden. Dabei miissen die Erfordernisse des Naturschutzes, der Landschafispflege sowie des Boden- und

Gewasserschutzes beachtet werden.

s Durch angepasste und kostengiinstige Bauweisen sind Wegebau und Wegeerhaltung méglichst wirtschaftlich zu ge-
stalten,

Wie in den vorausgegangenen Ausgaben der RLW werden die Auswirkungen der gestiegenen Verkehtsbeanspruchung
auf die Dimensionierung der Landlichen Wege in einem Forschungsauftrag wissenschaftlich untermauert. Die Ergebnisse
und die Folgerungen daraus fiir die Standardbauweisen sind zeitlich noch nicht absehbar.

Da die Praxis aber dringend eine zeitnahe Anpassung der Richtlinien fiir angepasste Wegebreiten fordert, haben sich die
DWA und der Fachausschuss ,Lindliche Wege“ entschlossen, die bereits erarbeiteten Planungsaspekte und Entwurfs-
grundsiitze fiir die Anlage Lindlicher Wege in einer Vorwegausgabe, aber als Gesamtwerk, neu herauszugeben. Die Folge
ist eine straffere Gliederung und die Beibehaltung grofer Texiteile aus den RLW 1999 mit der Inkaufnahme von einigen

wenigen Textwiedetholungen.

Wesentliche Neuerung ist die Wiedereinfithrung der Wegekategorie , Hauptwirtschaftsweg” mit der Funktion der weit-
maschigen ErschlieBung der Feldflur und entsprechenden Entwurfsparametern. Auch die Kreuzungsbauwerke erhalten

neue praxisorientierte Bemessungsgrundlagen.

Die Neubearbeitung erfolgte bis einschlieRlich Abschnitt 2.3.2.3 Unterfiihrungen.

Die Abschnitie 2.3.2.4 Durchlisse bis 3.6.4 Verkehrssicherung sind inhaltlich unveréndert aus den RLW 1999
fibernommen und grau unterlegt. Die Leser werden gebeten, von Stellungnahmen zu diesem inhaltlich unverdnderten
Text in der vorliegenden Uberarbeitung des Arbeitsblattes abzusehen. Erst bei der inhaltlichen Uberarbeitung dieser
Abschnitte werden hierzu Anmerkungen erbeten, Dies wird in einem eigenen Einspruchsverfahren zu einem spéteren

Zeitpunkt zur Diskussion gestellt.
Ziel bleibt eine zeitnahe neue Gesamtausgabe der Richtlinien.

Wegen der fachlichen Verzahnung mit den von der Forschungsgesellschaft fiir Straffen- und Verkehrswesen (FGSV)
herausgegebenen Regelwerken fiir den Bau Lindlicher Wege , Technische Lieferbedingungen fiir Béden, Gesteinskérnun-
gen, Baustoffe und Baustoffgemische fiir den Bau Lindlicher Wege (TL LW)* und ,Zusétzliche Technische Vertragsbe-
dingungen und Richtlinien fiir den Ban Landlicher Wege (ZTV LW)“ erhalten die RLW nunmehr die inhaltlich treffendere
Bezeichnung ,Richtlinien fiir die Anlage und Dimensionierung Lindlicher Wege (RLW)“.

Stuttgart, Mérz 2014 Hans-Dieter Meiner
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Frist zur Stellungnahme
Dieses Arbeitsblatt wird bis zum

15. August 2014

zur Diskussion gestelit. Eine digitale Vorlage filr Ihre Stellungnahme finden Sie unter
<hitp://de.dwa.de/themen.html>
Stellungnahmen sind zu richten — germe auch per E-Mail — an:

DWA Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.
Theodor-Heuss-Allee 17
53773 Hennef
baricn@dwa.de
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Benutzerhinweis

und fachlich richtig sowie allgemein anerkannt ist.

Dieses Arbeitsblatt ist das Ergebnis ehrenamtlicher, technisch-wissenschaftlicher/wirtschaftlicher Gemeinschaftsarbeit,
das nach den hierfiir geltenden Grundsdtzen {(Satzung, Geschaftsordnung der DWA und dem Arbeitsblatt DWA-A 400)
zustande gekommen ist. Fiir dieses besteht nach der Rechtsprechung eine tarsachliche Vermutung, dass es inhaltlich

Jedermann steht die Anwendung des Arbeitsblattes frei. Eine Pflicht zur Anwendung kann sich aber aus Rechts- oder
Verwaltungsvorschriften, Vertrag oder sonstigem Rechtsgrund ergeben.

Dieses Arbeitsblatt ist eine wichtige, jedoch nicht die einzige Erkenntnisquelle fiir fachgerechte Losungen. Durch seine
Anwendung entzieht sich niemand der Verantwortung fiir eigenes Handeln oder fiir die richtige Anwendung im kon-
kreten Fall; dies gilt insbesondere fiir den sachgerechten Umgang mit den im Arbeitsblatt aufgezeigten Spielraumen.

1 Geltungsbereich und
Leitlinien

1.1 Geltungsbereich

Diese Richtlinien gelten fur die Landlichen Wege; sie
gliedern sich wie folgt:

¢ Verbindungswege,

e Feldwege (Hauptwirtschaftswege, Winschafiswege
und Griinwege),

*» Waldwege und
¢ sonstige Landliche Wege.

1.2  Begriffsbestimmungen

1.2.1 Verbindungswege

Verbindungswege verbinden einzelne land- und forst-
wirtschaftliche Betriebsstatien, Gehdfte und Weiler
unteteinander sowie mit benachbarten Orten oder
schlieRen diese an das gemeindliche und tberortliche
Verkehrsnetz an. Sie verbinden ortliche Wegesysteme
und erméglichen emen iibergemeindlichen Verkehr. Sie
nehmen sowohl allgemeinen lindlichen Verkehr als
auch land- und forstwirtschaftlichen Verkehr auf. Ver-
bindungswege sind ganzjihrig auch mit hohen Achslas-
ten befahrbar,

12 Mai 2014

1.2.2 Feldwege

Feldwege dienen der ErschlieBung der Feldflur and
werden je nach Verkehrsbeanspruchung, Funktion im
Wegenetz und Erschliefungsleistung als Hauptwirt-
schaftswege, Wirtschaftswege oder Griinwege angelegt.

Bild 1.1: Lindliche Wege verbinden Siedlungen und
erschlieRen die Feldflur

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014
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1.2.2.1 Hauptwirtschaftswege

Hauptwirtschaftswege dienen der weitmaschigen Er-
schlieBung der Feldflur. Sie sind entsprechend ihrer
Verkehrsbeanspruchung auszubauen und schaffen die
Voraussetzungen fiir einen wirtschaftlichen Einsatz der
Landtechnik. Sie erfiillen hanfig auch die Anforderungen
an eine multifunktionale Nutzung.

1.2.2.2 Wirtschaftswege

Wirtschaftswege dienen der engmaschigen ErschlieBung
der Peldflur. Sie sind entsprechend ihrer Verkehrshean-
spruchung auszubauen.

1.2.2.3 Griinwege

Griinwege dienen der ErschlieBung und der Bewirtschaf-
tung der Grundstiicke, Sie sind unbefestigte Feldwege,
die mit Traktoren und anderen landwirtschaftlichen
Geraten und Maschinen bei geeigneter Witterung be-
fahrbar sind.

1,2.3 Waldwege

Waldwege dienen der WalderschlieRung, Sie ermdgli-
chen bzw. erleichtern unter anderem

¢ den Transport von Holz und sonstigen Forstproduk-
ten, von Personen und Betriebsmitteln,

» die Erholung der Bevilkerung und Lenkung des Er-
holungsverkehrs.

Waldwege werden in Holzabfuhrwege (Fahrwege) und
Betriebswege (Maschinenwege) unterteilt,

1.2.3.1 Holzabfuhrwege

Holzabfuhrwege sind iiberwiegend ganzjihrig befahrbar
und werden mit Lkw, Pkw und Arbeitsmaschinen befah-
ren. Sie dienen im Seitenraum der Holzlagerung, haben
hervorgehobene  Erschlieffungswirkung und binden
Waldgebiete an die offentlichen StraRen an.

1.2.3.2 Betriebswege

Betriebswege werden ausschlieBlich von Pkw und Ar-
beitsmaschinen benutzt Sie dienen der weiteren Er-
schliefung der Flédche und kénnen bei Bedarf zu Holzab-

Frist zur Stellungnakme: 15. August 2014

fuhrwegen entwickelt werden, wenn die forstwirtschaft-
lichen Verhiltnisse der angrenzenden Waldflachen dies

etfordern.

1.2.4 Sonstige Lindliche Wege

Die Feld- und Waldwege stehen in der Regel auch den
FuBlgidngern und Radfahrern, beschriinkt auch den Rej-
tern zur Verfiigung.

1.3 Bedeutung Lindlicher Wege
und Wegenetze

Die landlichen Riume haben eine zentrale Rolle fiir eine
nachhaltige Entwicklung des Wirtschaftsstandorts
Deutschland, denn iiber 40 % der deutschen Bevolke-
rung lebt oder arbeitet in lindlichen Riumen. Sie pra-
gen zudem auf rund 80 % der Gesamtfliche das Bild
unserer Kulturlandschaften. Die Land-, Forst- und Fi-
schereiwirtschaft sowie die nachgeordnete Erndhrungs-
wirtschaft sind wesentliche Komponenten der wirtschaft-
lichen Emwicklung und der Beschéftigung in den
léndlichen Rdumen; sie bilden die Grundlagen zur Ver-
sorgung der Bevolkerung mit Rohstoffen, Nahrungsmit-
teln und Energie.

Zur Sicherung und Stédrkung der wirtschaftlichen Basis
sowie zum FErhalt gleichwertiger Lebensverhilmisse in
den landlichen Regionen ist eine gut entwickelte techni-
sche Infrastruktur von entscheidender Bedeutung. Ne-
ben den Stralien-, Ver- und Entsorgungsnetzen sind in
Zukunft auch schnelle internetverbindungen und ein gut
ausgebautes ldndliches Wegenetz von besonderer Be-
deutung.

Bild 1.2: An Landschaft und Topographie angepasste
Erschliefung

Lindliche Wege verbinden Gemeinden und Gemeinde-
teile und ermdglichen der léndlichen Bevélkerung eine
gute Erreichbarkeit der Wohn- und Arbeitsorte sowie der
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Versorgungs-, Bilduogs- und Kultureinrichrungen. Sie
tragen somit zu angemessenen Lebengverhiltnissen und
Verdienstméglichkeiten auf dem Lande bei.

Lindliche Wege haben am gesamten Strafien- und We-
genetz in Deutschland einen Anteil von rund 45 %. Das
landliche Wegenetz stellt somit einen erheblichen Ver-
mogenswert day, der zu seinem Erhalt sowie zur Anpas-
sung an wveranderte Anspriiche laufend Imvestitionen
benbtigt.

Landliche Wege priagen durch ihre Linienfithning und
Ausgestaltung das Landschaftsbild wesentlich mit. Thre
“behurtsame Weiterentwicklung tragt daher maflgebend
zum Erhalt der Eigenart von Landschaften und zum
Heimatempfinden der ansiissigen Bevélkerung bei. Sie
stellen zugleich ein grofles Potenzial fitr die Naherho-
lung und den landlichen Tourismus dar.

1.3.1 L#ndliche Wege zur nachhaltigen
Gemeindeentwicklung

Urspringlich wurde das ldndliche Wegenetz so geplant
und ausgebaut, dass es die Bewirtschaftbarkeit der land-
und forstwirtschaftlichen Grundstiicke sicherstellte und
sinnvoll an das {iberortliche Verkehrsretz angebunden
war, Prozesse wie

» der fortlaufende Swoukturwandel in der Landwirt-
schaft,

= die notwendigen Anforderungen des Umwelt- und
Klimaschutzes,

» die steigenden geselischaftlichen Erwartungen an die
Produktion von nachwachsenden Rohstoffen und er-
neuerbarer Energien und

= die starkere Nutzung fiir verschiedenste Freizeitakti-
vitaten

werden die Verkehrserfordernisse jedoch zunehmend
weiter verdndern.

Bild 1.3: Freizeitnutzung eines Lindlichen Weges

14 Mai 2014

Daraus lassen sich neue Ansatze und Ziele fiir gemeind-
liche und ubergemeindliche Wegenetzkonzepte ableiten
wie beispiclsweise

» Strategien fur kooperatve Planungen und Umset-
ZUnNgen,

o Schaffung interkommunaler Wegenetze zur effizien-
ten Nutzung der lindlichen Infrastruktur,

s Reduzierung der Fldcheninanspruchnshme durch
Optimierung det Wegenetzstruktur,

s Gestaltung im Hinblick auf den Erhalt des Natur-
haushalts und die Weiterentwicklung der Kultwrland-
schaft,

s Abstmmung verschiedener Nutzerbediirfnisse sowie
Sicherung von konfliktfreien Nutzungen,

e Verringerung des finanziellen Aufwands fiir den
Wegeunterhalt.

Die Einbindung der landlichen WegeerschlieBung in eine
flachendeckende Gesamtplanung und ihre. Umsetzung,
z. B. im Rahmen der Integrierten Léndlichen Entwicklung
(ILE), bietet die beste Moglichkeit, den okonemischen,
okologischen und gesellschaftlich-kulturellen Anforderun-
gen gerecht zu werden und eine ganzheitliche und nach-
haltige Gemeindeentwicklung zu unterstitzen,

1,3.2 Fdrderung einer Skonomisch
zukunftsfahigen Landbewirtschaf-
tung

Eine funktionsfidhige landliche Wegeinfrastruktur bildet
die Basis far eine dkonomiseh zukunftsfahige Landbewirt-
schafrung, Die Land- und Forstwirtschaft und ihre An-
spriche an die Wegeinfrastruknur verandemn sich jedoch
standig. Mit dem Strukturwandel steigen die Betriebsgri-
Ben, die Rationalisienung fiihrt zur weiteren Spezialisie-
rung; neue Erwerbszweige wie der Anbau, die Weiterver-
arbeitung und die Nutzung von nachwachsenden
Rohstoffen oder die Energicerzeugung kommen hinzu. In
Verbindung mit den weiter steigenden Transportentfer-
nungen werden zunehmend Lkw ab dem Feldrand einge-
setzt. Mit dieser Entwicklung erhohen sich auch die An-
spriche an die Belastbarkeit der Landlichen Wege,
insbesondere auch im Hinblick auf eine erfolgreiche tber-
betriebliche Zusainmenarbeit oder eme Vergabe von
Aufgaben an Dritte (Lohnunternehmen).

Notwendig ist hierzu ein dynamisches Wegenetz, das an
verdnderte Anforderungen angepasst werden kann. Ein
groBmaschiges, multifunktionales und gemeindeiiber-
greifendes Wegenetz bildet hierfiir die Grundlage Die
Anlage oder das Auflassen von Zwischenwegen (soge-
nannten ,Projektwegen”) ermoglicht die Anpassung an
betriebsstrukturelle Entwicklungen.

Frist zur Stetlungnahme: 15. August 2014
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Bild 1.4: Ein dynamisches ldndliches Wegenetz passt
sich den Veridinderungen in der Landbewirtschaftung

an

Bei der Unterhaltung und dem Aus- und Neuban der
Landlichen Wege haben die Verkniipfung ortlicher Weg-
esysteme (ber Gemeindegrenzen hinweg sowie der
Anschluss der Weiler und Hofe an das iibergeordnete
Strafennetz Vorrang. Die Lindlichen Wege sollen zu-
sammen mit den Gemeindestralen ein systematisch
aufgebautes, geschlossenes Verkehrsnetz bilden; dabei
sollen sie verkehrssicher, bedarfs- und umweltgerecht
sowie wirtschaftlich sein,

Die Anspriiche der Land- und Forstwirtschaft sind jedoch
auch zu sonstigen Nutzungsanspriichen in Bezichung zu
setzen (multifunktionale Nutzung von Lindlichen We-
gen). Das Zusammenwirken verschiedener Partner bei
der Planung und dem Ausbau des landlichen Wegener-
zes gewihrleistet dabei umweltschonende und wirt-
schaftliche Losungen.

Eine swrategische Wegenetzplanung sollte daher, insbe-
sondere unter dem Aspekt der multifunktionalen Nut-
zung, die erwariete landwirtschaftliche Entwicklung
{(Betriebsstrukturen, Parzellengréflen, Gewannebewirt-
schaftung, iiberbetriebliche Wirtschafts- und Mechani-
sierungskonzepte usw.) sowie die weitere gemeindliche
Entwicklung aufeinander abstimmen.

1.3.3 Entwicklung okologisch differen-
zierter Landnutzungen

Die Kulturlandschafren sind wertvolle Ressourcen der
lindlichen Riume. Thre Nutzung und auch ihre Gestalt
unterliegen einem stetigen Wandel. Seit jeher sind unsere
Kulturlandschaften Produktionsrdume fiir Nahrungsmit-
tel, Rohstoffe und Energie sowie Lebensraum fiir Mensch,
Flora und Fauna. Ein entsprechend geplantes landliches
Wegenetz kann die nachhaltige Weiterentwicklung der
Kulturlandschaften sinnvell unterstitzen.

frist zur Stellungnahme: 15. August 2014

Insbesondere die landschaftsokologische Bedeutung des
Wegenetzes hinsichtlich Wasserabfluss und Stoffirans-
port ist groR. In vielen Landschaftsrfumen stellt das
Netz der Wegeseitengriben ein zweites Abflusssystem
dar, das fein verdstelt die Landschaft durchzieht und
wesentlich das Abflussverhalten in einem Einzugsgebiet
verdndern kann. Aber nicht nur Menge und Geschwin-
digkeit des Wasserabflusses werden durch das Netz der
Wegeseitengriben beeinflusst. Ein beschleunigtes Ab-
flussregime fiihrt zu hohen Stoffverlusten und mindert
das Selbstregulationsvermogen einer Landschaft. Sicht-
und messbar wird dies an den Sediment- und Nahrstoff-
gehalten in den FlieRgewassern.

Bild 1.5; Wegeseitengriben steuern den Wasser- und
Stoffhaushalt der Landschaft entscheidend mit

Durch eine aktive Steuerung der Wasser-, Boden- und
Néhrstofftransporte iiber die Wegeentwisserung kann
der Stoff- und Wasserhaushalt einer Landschaft positiv
gestalter werden. Wegenetzplanung ist somit letztlich
Teil einer funktionalen, an Prozessen ausgerichteten
Landschaftsplanung.

Uber den abiotischen Bereich hinaus kénnen Lindliche
Wege in Verbindung mit wegbegleitenden Rainen und
Griben, S&umen, Solitargehdlzen, Hecken und Obstzei-
len auch einen wesentlichen Beitrag zur Biotopvernet-
zung in intensiv genutzten Agrarlandschaften leisten.
Aufgrund ihrer Netzstruktur kdnnen die Lindlichen
Wege, und hier insbesondere die Verbindungs- und
Hauptwirtschaftswege, ideale lineare Bausteine im Bio-
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topverbundsystem bilden, sofern wegbegleitend -ausrei-
chend breite Sdume erhalten oder entwickelt werden.
Entlang von Waldwegen bilden sich Waldinnenrander,
die haufig ckologisch vielfiltige Lebensraume und Auf-
lockerungen durch geanderte kleinklimatische Bedin-
gungen darstellen.

Mit Hilfe einer srategischen Wegeplanung kénnen die
Grundlagen fiiy die Umsetzung einer nachhaltigen und
standortangepassten  Landnutzung geschatfen werden,
Eine Wegefithrung entlang von Nutzungsgrenzen sichert
am besten die einzelnen okologisch unterschiedlich
empfindlichen und damit unterschiedlich intensiv nutz-
baren Bereiche, 2. B. durch

¢ Trennung von Acker- und Griinlandnutzung bzw. zur
leichteren Beibehaltung ven Griinlandnutzung,

a  Abgrenzung von Flachen mit unterschiedlich guten
landwirtschaftlichen Frzeugnngsbedingungen,

» Abgrenzung von tiberschwemmungs- bzw. hochwas-
sergefahrdeten Gebieten, Verkiirzung von efosions-
wirksamen Hangléngen,

1.3.4 Erfiillung gesellschaftlich-
kultureller Anspriiche

Wege sind das Rickgrat einer Landschaft und Bestand-
teil der historisch gewachsenen Kulturlandschaften.
Vergleichbar den Gewasserldufen zeichnet sich das his-
torisch gewachsene Wegenetz in der Landschafi ab und
bildet ebenfalls ein dynamisches Element.

Das historisch gewachsene Wegenetz ist in seiner Ausge-
staltung sehr vielfiltig. Es Ist mit vielen Ausstattungs-
merkmalen der Kulturlandschaft wie historischen Flur-
formen, Natur- und Kieindenkmalen, wegbegleitenden
Hecken, lesesteinwillen und mageren Rainen eng ver-
bunden.

Bild 1.6: Neubau eines Wirtschaftsweges unter Erhalt
eines kulturhistorisch bedeutsamen Linienverlaufs
{mittelalterlicher Fernhandelsweg)

186 Mai 2014

Auch mit einer norwendigen Weiterentwicklung und
Verdnderung des Wegenetzes konnen wesentliche histo-
rische Bestandteile in einem Wegenetzkonzept beriick-
sichtigt und mit den heutigen Erfordernissen abgegli-
chen werden. Entscheidend hierfiir ist, dass man sich
der kulturhistorischen Bedentung des landlichen Wege-
netzes rechtzeitig bewusst wird und in die Gesamtpla-
nung einbringr, Welche Form der Ethaltung letztlich
einemn historischen Weg gerecht wird, kann nur im Ein-
zelfall von den Planungstrigern und mit der Bevolke-
rang vor Ort entschieden werden, Ausschlaggebend fiir
den Erhalt ist die regelmiiige Nutzung. |

Ein historisch gewachsenes, in die Kulturlandschaft
eingebundenes Wegenetz hatr in vielen Regionen eine
grolle Bedeutung fiir Naherholung und Tourismus. Es
erlaubt Freizeitbeschaftigungen unabhangig von mehr
oder weniger dicht befahrenen Strafien. Diese iiber die
Land- und Forstwirtschaft hinausgehenden Nurzungs-
formen stellen hinsichthch der Wegefiithrung und techni-
schen Ausfithrung sowie der Anbindung an das iiberge-
ordnete Strallennetz zusatzliche Anforderungen.

1.4 Grundsétzliche Planungsaspekte

1.4.1- Verkehrstechnische Aspekte

Die landlichen Wege bilden zusammen mit Strafen ein
abgestimmtes Netz, das in Bau nnd Unterhaltung wirt-
schafilich sein soll,

Um den dichten nnd schnellen Verkeht auf tibergeordne-
ten Straflen so wenig wie moglich zu behindern baw. zu
gefdhrden, sind '

s Lindliche Wegenetze als selbststindige Verkehrsnet-
ze zu planen und in dbergeorduete Wegeflihrungen
zweckmdaRig einzubinden, im Sinne der Planung vom
GrofRen ins Kleine,

o Einmundungen von Landlichen Wegen in Stralen
mit Schnellverkehr nicht zulissig,

« Zufahrten von Feld- und Waldwegen auf iibergeord-
nete Straflen auf wenige zu beschranken,

« Grilnwege so anzulegen, dass sie moglichst nur in
Wirtschafts-, Hauptwirtschafts- oder Verbindungswe-
ge einmiinden,

» Grundstiicke nach Mdglichkeit nicht unmittelbar,
sondern iiber Feld- und Waldwege an verkehrsreiche
Straflen anzuschliefen,

* Knotenpunkte mit Landlichen Wegen nach Biinde-
lung héhengleich oder; soweit es der Verkehr erfor-
dert und dies wirtschaftlich vertretbar ist, kreuzungs-
frei als Briicken oder Unterfiilhrungen zu planen.

Frist zur Steliungnahme: 15. August 2014
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Die Anlage von paralle] zu iibergeordneten Straf’en
verlaufenden Feldwegen im Abstand einer Blocktiefe hat
sich im Hinblick auf Wirtschaftlichkeit und Sicherheit
(Blendgefahr) bewi#hrt, Dabei ist darauf zu achten, dass
das Wegenetz vom allgemeinen Verkehr nicht zur Ab-
kiirzung (sogenannte ,Schleichwege*) angenommen
wird. Stralen mit schnellerern und starkem Verkehr sind
so selten wie moglich hohengleich zu kreuzen.

1.4.2 Agrarstrukturelle Aspekte

Ldndliche Wegenetze sollen moglichst weitmaschig
geplant und so dem Gelénde angepasst werden, dass sie
sowohl fiir die augenblicklichen als auch fiir die kiinfti-
gen Betriebsstrukturen und Bodennutzungen zweckma-
Rig sind und dynamisch angepasst werden konnen.

Der Arbeitszeitbedarf ist bei der Feldbewirtschaftung
von grofler Bedeurung. Dieser wird aufler von der Er-
reichbarkeit, Schlaggrofie und Schlagform auch wesent-
lich bestimmt von der Schlaglénge und damit vom Ab-
stand der Wege. Der Grad der ErschliefSung ldsst sich
durch die durchschnittlichen Abstande der Wege veran-
schaulichen. Arbeits- und betriebswirtschaftlich glinstig
sind méglichst lange und grofe Schlige. Die grofiten
Einsparungspotentiale werden bis zu Schlaglingen von
400 m und Schiaggrofen wvon 5ha erreicht. Durch
Schlége iiber 600 m Linge und 20 ha Grofe sind meist
nur geringe Einsparungen bei der Arbeitszeit und den
Arbeitserledigungskosten zu erwarten.

Fiir Arbeiten mit groRen Massenstromen konnen tempo-
rire Griinwege zur zeitweisen Verkiirzung der Schlag-
lange angelegt werden. Beim Frischgemiiseanbau und
anderen Sonderkulturen koénnen ebenfalls kirzere
Schlaglingen zweckmdRig sein.

Fiir Riibenabfuhr, Futterermnte, Wirtschaftsdlingeraus-
bringung usw. kann die Anlage von ,Rundverkehren*
sinnvoll sein,

Bild 1.7: Landliches Wegenetz

Zur Bewirtschafrung der landwirtschaftlich genutzten
Grundstiicke geniigt in der Regel die Erschliefung an
einer Breitseite. In Hanglagen, die ackerbaulich genutzt
werden, sollen zur Verminderung der Bodenerosion die
Wege eine hohenlinienparallele Bewirtschaftung der
Grundstiicke ermoglichen.

Bild 1.B: Wegefiithrung in Hanglage zur Sicherung der hangparallelen Bewirtschaftung

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014
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1.4.3  Landespflegerische Aspekte

Bei Aus- und Newbau von Wegen ist darauf zu achten,
dass sie naturnah und umweltschonend geplant und in
die Landschaft eingebunden werden.

Der Ausbau bereits vorhandener Wege hat grundsatzlich
Vorrang vor Neubauten. In besonderen Fillen kann eg
sinnvoll sein, vorhandene Wege aus landschafts- oder
gewasserckologischen sowie aus betriebswirtschaftlichen
Griunden zu verlegen. Insgesamt steht die Optimierung
des gesamten Wegenetzes im Vordergrund.

Bei der Abwégung der unterschiedlichen Interessen sind
die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspfie-
ge besonders sorgfaltig zu werten und alle Moglichkei-
ten zu nutzen, um negative Auswirkungen auf den Na-
turhaushalt und das Landschaftsbild zu minimieren, das
Wegenetz den gewachsenen Landschaftsstrukturen
anzupassen und grofiere Eingriffe zu vermeiden.

Dem Erfordernis landschaftsgestaltender und naturnaher
Lindlicher Wegenetze muss bereits in der Phase der
Planung und Projektierung entsprochen werden. Damit
wird den Belangen der landschaftsasthetik und des
Naturhaushalts frithzeitis Rechnung getragen. Pla-
nungsmangel konnen im Nachhinein selbst durch eine
schonende Bauausfihrung und/oder gestalterische
MaRnahmen nur schwer korrigiert werden,

1.4.3.1 Boden- und Gewisserschutz

Grundsatzlich gilt, dass nur so viele Wegeseitengriben
wie unbedingt nétig angelegt werden sollten. Sind sol-
che erforderlich, sollte bereits bei der Trassierung darauf
geachtet werden, dass der Weg moglichst nicht an der
tiefsten Stelle im Tal verlauft, du dann das Nieder-
schlagswasser in der Flache und die miigefithrten Bo-
denteilchen und Nahrstoffe schwer vor Ort zurtickgehal-
ten werden konnen. Insbesondere bei Wegen, die in
Quellbache und Oberlaufe entwiissern, ist auf eine aus-
reichende Abpufferung von Stofbelastungen und Bo-
deneinschwemmungen zu achten. 80 wird die Ge-
schwindigkeit des abflieBenden Wassers gebremst und
die Sedimentation von abgeschwemmten Bodentéflchen
gefordert.

Entscheidend fitr den Gesamtabfluss aus einem Gebiet
1st die Art und Weise der Wasserfilhrung fiber die Wege-
seitengraben. Je langer das Wasser in der Landschaft
verbleibt und je langsamer es abflieft, umso hoher wer-
den Versickerung, Verdunstung und Stoffrickhalt sein
{Wasserriickhalt in der Flache).

13 Mai 2014

Bild 1.9: Puffersystem entlang eines Verbindungsweges

Bei Wegefiihrungen in Feuchtgebieten ist zudem zu
beachten, dass durch die eintretende Dranwirkung nicht
die angrenzenden Flachen entwissert werden.

1.4.3.2 Arien- und Biotopschutz

Schon bei der Festlegung der Wegefithrung ist auf be-
sonders geschiitzte Tier- und Pflanzenarten, aber auch
auf sonstige bedeutende Landschaftselemente wie Wald-
réinder, Baumgruppen, Einzelgehdlze oder Feldhecken
zu achten und deren Beeintrachtigung moglichst zu
vermeiden.

Wege konnen eine dkologisch gewiinschte Trennfunkti-
on zwischen intensiv und extensiv genutzten landwirt-
schaftlichen Flachen ubernehmen. Dies ist bei der Neu-
anlage von Wegen, insbesondere an ausgewiesenen oder
potenziellen Schutzgebieten zu beachten. Dabei sollten
auch Mindestabsténde zu empfindlichen Bereichen nicht
unterschritten werden. Zugleich wird ein Schutz gegen
Diinge- und Pflanzenschutzmitteleintrag erreicht.

Bild 1.10: Wirtschaftsweg mit Saumstruktur

Bei der ErschlieBung bisher kaum zuginglicher Land-
schaftsbereiche, insbesondere bei durchgiingigen Wege-
verbindungen sind die Anspriiche storungsempfindlicher
Arten in der Wegeplanung besonders zu berticksichtigen.
Gegebenenfalls sind derartige Bereiche (2. B. FFH-
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Gebiete) vor nicht landwirtschaftlichen Wegenutzungen
zu schiitzen. \

In besonderen Einzelfillen kann es fiir den Erhalt nuc-
zungsbedingter Biotope (z. B, zur Sicherstellung einer
erforderlichen Mahd) notwendig werden, Wege auch
neu anzulegen,

Waldsdume als artenreiche Rand- und UJbergangszonen
sind ebenfalls besonders stéranfillig und sollten unbe-
dingt erhalten bleiben. Wege sind von solchen Bereichen
ausreichend weit abzusetzen.

Grinwege erfiillen insbesondere in intensiv genutzten
Agrarlandschaften dkologisch dhnlich vorteilhafte Funkd-
onen wie z, B. Boschungen, Grében oder Sdume.

1.4.3.3 Erhaltung des
Landschaftscharakters

Das Wegenetz bestimmt wesentlich das &sthetische
Empfinden der Landschaft. Die Wege missen sich daher
harmonisch in die Landschaft und ihre Topographie
einfigen und dabei die vorhandenen Landschaftsele-
mente und Nutzungsgrenzen beachten.

Bild 1.11: Wirtschaftsweg mit neu errichtetem
Flurdenkmal

Eine einfache Gestaltungsregel lasst sich in gewachsenen
Kulturlandschaften nicht ableiten, jedoch kénnen fol-
gende Aunsfithrungshinweise weiterhelfen:

Frist zur Stellungnahime: 15. August 2014

e Wegefithrung zielbezogen planen, Umwege vermei-
den,

s Linienfilhrung an das Relief und die Landschafis-
struktor anpassen,

o landschaftliche Besonderheiten erlebbar machen,

s breite, abwechshingsreich gestaltete Wegerfinder anle-
gen,

» Wege in unterschiedliche Gestaltungs- und Erlebnis-
abschnitte unterteilen,

e bei der Bepflanzung auf vielfaltige Gestaltung und
Hohenstaffelung achten,

¢ markanre Kleinstrukruren in die Linienfiithrung ein-
beziehen und

» histonische Wegefithrungen in der Planung beriicksich-
tigen.

1.5 Besonderheiten bei der
Wegeplanung

1.5.1 WalderschlieBung

Beim Waldwegenetz hat die aufschlieRende Wirkung
gegeniiber dem Verkehrsfluss und der Verkehrsge-
schwindigkeit Vorrang. Ziel ist unter anderem ein hoher
ErschlieBungsgrad bei méglichst geringer Wegelinge. Je
héher der ErschlieRungsgrad bereits ist, desto weniger
effizient wirkt sich eine zusétzliche Netzverdichtung aus.
Ein neuer Weg sollte bereits erschiossene Waldteile
moglichst wenig berihren. Das kann z. B. bei einem
neuen Weg, der von einem Hangdiagonalweg abgeht,
erreicht werden, wenn seine Anbindung in gegenldufiger

Neigung erfolgt.

Allgemein giiltige Aussagen zu Abstéinden bei Holzabfuhr-
wegen konnen nicht gemacht werden. Im Zuge der Wege-
netzplanung sollte stets ein Variantenvergleich, der auch
eine Kosten-Nutzen-Analyse enthalten muss, durchgefiihrt
werden. Wesentiche Beurteiimgskriterien sind z. B. Topo-
graphie, Bodenart und Klima, Gkologische und land-
schaftsbezogene Gesichtspunkte, mittelfristig (in 5 bis 10
Jahren) nutzbare Holzmassen, eventuell vorhandene Na-
turdenkmale, Betriebsziele, Bewirtschaftungsarten und
natiirlich auch die relativ kurzlebigen Kriterien zur Arbeits-
technik und zum Arbeitsverfahren.

Holzabfuhrwege sollten moglichst direkt Anschiuss an
das offentliche Straflennetz finden. Bei der Wahl von
Zufahrren ist eine Beeintrichtigung des fliefenden Ver-
kehrs weitgehend zu vermeiden. Besonders berticksich-
tigt werden missen auch Verkehrsbeschrankungen im
iibergeordneten Strafennetz wie z. B. Lastbeschrinkun-
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gen, Engpasse in Orislagen und Briicken mit einge-
schrankter Tragfdhigkeit.

Holzabfuhrwege sollen moglichst beidseitig erschlieBen.
Im Bergland sollte das Wegenetz den itberwiegenden
Bergabtransport von Lasten gewihrleisten, -

Die Moglichkeit von Rundverkehren ist zu favorisieren.
Das gilt insbesondere fiir katasirophengefdhrdete Wald-
gebiete, Sind Rundverkehre nur iiber lange Wegestre-
cken zu erreichen, sollten zusdtzlich Wendemoglichkei-
ten fiir Leerfahrzeuge und Arbeitsraschinen vorgesehen
werden.

Unmittelbar neben Holzabfuhrwegen muss, durch Lkw-
Ladekran erreichbar, je nach Gelandesituation beidseitig
oder auch nur einseitig Holz zur Weiterbearbeitung (Ent-
rinden, Einschneiden, Sortieren) bzw. zum Abtransport
bereitgestellt werden konnen. Diese Forderung ist gege-
benenfalls bei der Linienfilhrung eines Holzabfuhrweges
zu berticksichtigen, An Engpassen fehlender Holzlager-
ranm muss an sich beudseitig anschliefenden Wegestre-
cken ausgeglichen werden,

Bild 1.12: Holzabfuhrweg

Gesonderte Holzlagerplitze sind unzweckmabig und un-
wirtschaftlich, Sie miissen auf Ausnahmen beschrankt
bleiben,

Abseits der Holzabfuhrwege wird die Waldflache durch
Betriebswege erschlossen. Sie ermoglichen den Betriebs-
verkehr mit konventionellen, zweiradgetriebenen Fahr-
zeugen und das Befahren mit Holzerntemaschinen.

An Betriebswegen findet grundsatzlich keine Holzlage-
runyg statt. Die mechanische Belastung und der Aufwand
fur die Erhaltung von Betriebswegen sind gegeniiber
Holzabfuhrwegen deutlich verringert. Die Ausformungs-
parameter entsprechen denen eines Holzabfuhrweges.
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1.5.2 Weinlagen

Die innere Erschliefung in Weinlagen ist stark von der
Topographie und den geologischen Gegebenheiten sowie
von  Zeilenlangen, FlurstiicksgroRen und Bewurtschaf-
tungsarten bzw. -richtingen abhangig, Ebenso spielen in
Weinanbaugebieten naturrdumtiche Gegebenheiten and
Anpassungen an das jeweilige Kleinklima eine wichtige
Rolle. Als Kulturlandschaften von besonderem Wert
stellen Weinlagen dariiber hinaus wichtige Ziele flir
Erholungssuchende dar.

1.5.2.1 Topographisch gering bewegtes
Geldnde

Das Wegenetz wird in Abhangigkeit der Parzellengrofie
bzw. der Lange der Rebzeilen, ansonsten hierarchisch
nach Funktion wie im landwirtschaftlichen Bereich ib-
lich, angelegt.

1.5.2.2 Topographisch stark bewegtes
Gelinde

Die mechanisierte Bewirtschaftung der Weinlagen in
steilem Gelande erfolgr auf Terrassen parallel oder im
Seilzug nahezu senkrecht zum Hang. Viele dieser Bereiche
sind nach wie vor lediglich in Handarbeit zu bewirtschaf-
ten und oftmals nur zu Fufl dber kleine Pfade oder Wein-
bergtreppen bzw. -staffeln zu erveichen. Die Terrassen
konnen in Abhdngigkeit der Boschungsneigung mit ein-
zelnen oder mehreren Rebzeilen bestockt werden. Je nach
Beschaffenheit des Untergrunds und dessen Stirke, der
Beschaffenheit der Auflage und deren Standfestigkeit
sowie der ortsiiblichen bzw. kiinftigen Bewirtschaftung ist
zu entscheiden, ob das anstehende Gelande durch Planie
{in der Regel durch Auf- und Abtrag von Boden) fitr eine
Bewittschaftung im Direktzug mit geringerer Neigung
verbessert oder fir eine Terrassenbewinschaftung umge-
staltet werden kann und soll. Vor der Planung der Geldn-
demodellierung sind geologische Schiirfungen erforder-
lich. Bei der Planung der neven Gelandeform st auch die
mdgliche Einrichtung von Monorackbahnen {(Einschienen-
Zahnradbahnen) zu bericksichtigen; ebenso ist auf das
Kleinklima (z. B. den Kaltluftabfluss) besonders zu achten,

Fur die Anlage eines neuen Wegenetzes in Rebsteillagen
ist die zukiinftige Bewirtschaftung mitentscheidend. Die
Zuwegung in das Gebiet hinein ist in der Regel iiber einen
Hauptwirtschaftsweg anzulegen. Aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten kann es aber vorkommen, eine geringere
Fahrbahnbreite als die tiblichen Regelbreiten zu wahlen,
betspielsweise um die Standfestigkeit der angrenzenden
Boschung nicht zu gefihrden oder weil Gegenverkehr in
Hauptwirtschaftszeiten organisatorisch (z, B. Ringverkehr
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durch saisonbedingte Einbahnregelungen) gelenkt wer-
den kann. '

Um das driliche Bodengefiige moglichst wenig zu beein-
tréchtigen, ist das Gelédnde fiir eine Neumodellierung
idealerweise mit dem anstehenden Material ohne Zufuthr
von Fremdmaterial durch Auf- und Abtrag zu bearbei-
ten. Wahrend und nach der Bauzeit ist auf die Sicherung
von beispielsweise Bebauungen unterhalb des Planiege-
biets zu achten.

Fiir eine ausreichende Standsicherheit der Boschungen
ist zu sorgen; deren Unterhaltung und Pflege ist bereits
bei der Planung ausreichend abzusichern.

Auf eine geregelte Vorflut ist zu achten. In der Regel
sollte die Encwisserung aus den mit Reben bestockten
Bereichen breitflichig erfolgen kdnnen, Um gréBeren
Schaden vorzubeugen sind nétigenfalls geeignete, auf
die jeweilige Situation angepasste Riickhaltematinah-
men vorzusehen,

Als Sofortmafnahmen nach der Herstellung der Planie
hat sich zur Sicherung von z. B. L6fibdden die sofortige
Einsaat von schnellwachsendem, gebietstypischem Saat-
gut (beispielsweise Gras-Hafergemisch) bewihrt. Bis
zum Anwachsen der Ansaat ist eine Strobauflage gegen
Abschwemmungen bei Starkregen hilfreich,

1.5,3 Richtlinien fiir Deichwege

Lindliche Wege werden auch zur Unterhaltung von
Deichen als sogenannte Deichverteidigungswege einge-
setzt.

Weitere Ausfilhrungen enthdlt das Merkblatt DWA-
M 507-1.

1.6  Umweltrechtliche Vorgaben

Fiir den Neubau von Lindlichen Wegen sind Genehmi-
gungen nach Bau-, Naturschutz-, Boden- und Wasser-
recht bei der zusténdigen Behérde einzuholen.

Wegebaumafinahmen im Rahmen von Bodenordnungs-
verfahren gemdf Flurbereinigungsgesetz  (FlurbG)
und/oder Landwirtschaftsanpassungsgesetz (LwAnp(G)
sind nach Abstimmung mit den Trigermn 6ffenticher
Belange in den ,Plan iiber die gemeinschaftlichen und
dffentlichen Anlagen* nach §41 FlurbG (Wege- und
Gewisserplan mit landschaftspflegerischem Begleitplan)
einzubeziehen und mit diesem festzustellen.
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Fiir die Genehmigung von Wegen bzw. des Plans nach §
41 FlurbG kbnnen sich aus natiomalen bzw. europai-
schen Rechtsvorschriften nachfolgende umweltrelevante
Priifpflichten ergeben.

1.6.1 Umweltvertriglichkeitspriifung

Thre Notwendigkeit ergibt sich aus der vorgeschalteten
wallgemeinen Vorpriifung des Binzel- falls* nach § 3c
UVPG (UVP-Vorpriifung). Dabei ist tberschligig zu
priifen, ob ein Vorhaben zu erheblichen nachteiligen
Umweltauswirkungen fithren kann. Falls diese Méglich-
keit besteht, ist das Vorhaben im Rahmen des Aufstel-
lungs- und Zulassungsverfahrens einer Umweltvertrag-
lichkeitsprifung (UVP) zu unterziehen, in der die
Umweltauswirkungen auf die Schutzgiiter Mensch,
Pflanzen/Tiere und die biologische Vielfalt sowie Boden,
Wasser, Luft, Klima, Landschaft, Kultur- und Sachgiiter,
einschliefllich der jeweiligen Wechselwirkungen. ermit-
telt, beschrieben und bewertet werden.

1.6.2 Eingriffsregelung

Hier wird ermittelt, ob ein Vorhaben erhebliche Beein-
trachtigungen der Leistungs- und Funktionsfihigkeit des
Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes hervorrufen
kann (§ 14 Abs. 1 BNatSchG). Der Begriff Naturhaushalt
umfasst dabei die Schuizgiiter Pflanzen/Tiere, Boden,
Wasser, Luft und Klima sowie das Wirkungsgefiige zwi-
schen ihnen.

1.6.3 Besonderer Artenschutz

Im Hinblick auf den Besonderen Artenschutz wird ge-
priift, ob Verbotstatbestéinde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG
(Totungsverbotr, Storungsverbot, Schidigungsverbat)
eintreten werden. Bei dieser Priifung ist das zu untersy-
chende Artenspektrum eingeschrénkt auf die Pflanzen-
und Tierarten des Anhang IV FFH-Richtilinie, die europé-
ischen Vogelarten nach Art. 1 Vogelschutzrichtlinie so-
wie die segenannten , hationalen Verantwortungsarten®.

1.6.4 FFH-Vertrédglichkeitspriifung

Eine FFH-Vertrdglichkeitspriifung (FFH-VP) ist nur dann
erforderlich, wenn ein Natura 2000-Gebiet, also ein FFH-
Gebiet oder ein europiiisches Vogelschutzgebiet (SPA-
Gebiet) betroffen ist. Zunichst wird in einer vorgeschalte-
ten sogenannten ,FFH-Vorpriifung® abgeschitzt, ob das
Vorhaben im konkreten Fall ein Natura 2000-Gebiet er-
heblich beeintrichtigen kann. Falls solche erheblichen
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Beeintrachtigungen nicht auszuschliefen sind, ist eine
FFH-Vertraglichkeitspriifung  durchzufithren.  Untersu-
chungsgegenstand ist das betroffene Natura 2000-Gebiet
mit seinen Erhaltungszielen, d.h. Lebensraumtypen des
Anhang 1 FFH-Richtlinie, Pflanzen- und Tierarten des
Arhang 1I FFH-Richtlinie und Vogelanten des Anhang I
oder Art. 4 {2) Vogelschutzrichtlime.

1.6.5 Besonderer Flichen- und
Objektschutz

In Hinblick auf den Besonderen Flachen- und Objekt-
schutz ist zu priffen, ob durch ein Vorhaben gesetzlich
besonders geschiitzte Flachen und Objekte insbesondere
nach §§ 23 bis 30 BNatSchG zerstort bzw. erheblich
beeintrichtigt werden oder ob gegen die etwaigen
Schutzverordnungen verstofien wird.

2 Planung und Entwurf

2.1  Allgemeines

Die Linienfithrung in Lage und Gradiente sowie die
Querschnittsgestaltung Lindlicher Wege richten sich
nach den naturraumlichen Gegebenheiten sowie nach
der Art und dem Umfang des zu erwartenden Verkehrs.
Werden Waldwege an Verbindungswege oder Feldwege
angeschlossen, so miissen letztere den Anforderungen
des forstwirtschaftlichen Verkehrs hinsichtlich Linien-
fithrung, Querschnittsgestaltung und Befestigung genii-
gen. Bei der Anlage Landlicher Wege sind die rechtli-
chen Vorgaben des Umwelr- und Natur-, insbesondere
des Landschafts-, Wasser- und Bodenschutzes, sowie der
Landschaftspflege zu beachten, Bei Wegebaumalinah-
meun in Flurbereinigungsverfahren sind dariiber hinans
die §§ 37 — 41 FlurbG anzuwenden.

2.1.1  Artund Umfang des Verkehrs

2.1.1.1 Allgemeiner Verkehr

Der allgemeine Verkehr im landlichen Raum umfasst ins-
besondere den Verkehr mit Kraftfahrzeugen, den Fahrrad-
und FuBgangerverkehr und teilweise das Reiten sowie
regional das Treiben und Fiihren von Tieren. Vorherr-
schend ist der Fahrverkehr. Fr ist ein gemischter Verkehr
mit schnell und langsam fahrenden Fahrzeugen. Der all-
gemeine Verkehr findet zwischen den Ortschaften, Wei-
lern, Einzelhdfen und einzelnen Gewerbebetrieben statt. Er
Jauft ohne jahreszeitliche Unterbrechung ab, ist ziigig und
nicht richtungsgebunden.

22 Mai 2014

2.1.1.2 Landwirtschaftlicher Verkehr

Der landwirtschafiliche Verkehr findet meist mit Trakwo-
ren (mit und ohne Anhanger), selbstfahrenden landwirt-
schaftlichen Arbeitsmaschinen und zum Teil mit Pkw
und Lkw (mit und ohne Anhinger), im Wesentlichen
nicht zu jeder Witterung und nicht ganzjdhrig statt. Er
umfasst den Verkehr zwischen Hof und Feld, von Feld zu
Feld sowie zwischen Hof bzw. Feld und Kunden hzw.
Lieferanten.

Der Verkehr zwischen Hof und Feld ist jahreszeitlich
stark unterschiedlich und abhéngig von der Bodennut-
zung, der Betriebsstruktur und der Witterung. Die Vertei-
lung der Transporte im Jahresverlauf ist fiir Betriebe ohne
{siehe Bild 2.1) und mit Tierhaltung (siche Bild 2.2) darge-
stellt. Besonders wahrend der Emte wird auch in den
Abend- und Nachtstunden geatbejtet. Fine Verkehrszu-
nahme tritt auch bei der Ernte von Sonderkulturen {z. B.
Spargel und Feingemiise) ein.
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Bild 2.1: Transporte fiir Betriebe ohne Tierhaltung
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Bild 2.2: Transporte fiir Betriebe mit Tierhaltung

Der Verkehr zwischen Hof und Feld und von Feld zu
Feld ist im Allgemeinen ein Kurzstreckenverkehr. Er ist
gepragr durch viele Einzelfahrten mit Traktoren. Der
Anteil der schweren Trakroren und die Zahl der selbst-
fahrenden landwintschafilichen Arbeitsmaschinen neh-
men weiter zu.

Der Verkehr zwischen Hof bzw. Feld und Kunden bzw.
Lieferanten fithrt in der Regel iiber Strafen, Verbin-
dungswege und Hauptwirtschaftswege, Er wird immer
mehr mit Lkw ausgefithrt, Hierbei muss auch mit Ver-
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kehrsspiizen gerechnet werden, z. B, bei der Abfuhr von
Riiben zu festgesetzten Terminen, !

2.1.1.3 Forstwirtschaftlicher Verkehr
Der forstwirtschaftliche Verkehr wird bestimmt durch

e Holztransporte und Transporte sonstiger Forstpro-
dukte mit Traktoren und Anhdngern, Lkw-
Gliederziigen und Lkw-Sattelziigen,

» Transporte von Betriebsmitteln (z. B. Anbaugerite,
Diingemittel, Baustoffe fiir Wegebau) einschlief8tich
selbstfahrender  Arbeitsmaschinen [z.B.  Riicke-
waktoren, Emtemaschinen),

+ Pkw-Fahrten fiir eine Vielzahl erwerbs- und bedarfs-
wirtschaftlicher Aufgaben,

s Holzriicken im Schieif- und Tragverfahren und ande-
re Holzemntevorginge (z. B. maschinelle Entrindung,
Entastung, Einteilung und Sortierung).

Der Seitenraum der Holzabfuhrwege (Fahrwege) sowie
sich anschlieRender Grundstiicksstreifen dienen auch
der Holzlagerung. Die Ablage des Holzes, z. B, durch
Kran oder Poltereinrichtung eines Seiltraktors, sowie der
Verladevorgang auf Lkw durch Kran erfolgen vom Holz-
abfuhrweg aus.

Zur Ausfiihrung von Teilarbeiten der Holzernte ist der
Holzabfuhrweg auch Standplatz fiir Arbeitsmaschinen.

Holzabfuhrwege werden in der Regel ganzjihrig be-
nutzt. Sie sollten allerdings bei aus Witterungsgriinden
nicht mehr ausreichender Tragfahigkeir (z, B. Dauernis-
se, Prost-/Tau-wechsel) fiiv den Lastverkehr gespermt
werden.

Die Benutzerfrequenz kann auf Holzabfuhrwegen iiber
lingere Zeitriume sehr stark schwanken, bei aussetzen-
der Holznutzung gegen Null zuriickgehen bzw. nach
Katastrophen (z. B. Windbruch) extrem anwachsen.
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2.1.2 Abmessungen, Achslasten, Gesamt-
gewicht und Geschwindigkeiten

Die Anforderungen an Fahrzeuge und Fahrzeugkombina-
tionen auf offentlichen Straflen und Wegen sind in der
StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO0) und in der
StraBenverkehrs-Ordnung (StVQ) geregelt, Diese Vor-
schriften enthalten fiir land- oder forstwirtschaftliche
Fahrzeuge und Fahrzeughombinationen einige Ausnah-
men und Einschrankungen. Die folgenden Angaben
enthalten die wesentlichen Regelungen aus diesen Vor-
schriften. Fiir Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen im
grenziiberschreitenden oder kombinierten Verkehr gel-
ten Sonderbesimmungen.

Fiir die Teilnahme am &ffentlichen Straflenverkehr mit
Fahrzeugen und Ziigen, deren Abmessungen, Achslasten
oder Gesamtgewichte die gesetzlich allgemein zugelas-
senen Gtenzen tatsichlich dberschreiten (iihermifRige
StraRenbenutzung), sind Ausnahmegenehmigungen
nach § 70 StVZO und § 29 5tVO erforderlich,

Daneben gibt es in vielen Bundesliindern vereinfachte
Verfahren zur Erlangung von Ausnahmegenehmigungen
fiir Fahrzeugbreiten, Achslasien, Einzelfahrzeuglingen
und Zuggesamtldngen.

2.1,2.1 Zuldssige Fahrzeug- und
Transportabmessungen

Breite

e Kraftfahrzeuge, Traktoren (Ackerschlep- 255 m
per) und Anhénger allgemein ein-
schliefflich ausgeklappter Seitenteile

e Land- oder forstwirtschaftliche Arbeits- 3,00 m
gerate (selbstfahrend, angehingt oder
angebaut) einschlieRlich der Ladung

= Traktoren und Anhiinger mit Boden 3,00 m
schonender Bereifung (35. Ausnahme-
verordnung zur StVZ0)

o selbstfahrende Arbeitsmaschinen und 350m
Traktoren mit Arbeitsgerd-
ten/Anhangern mit vereinfachter Aus-
nahmegenchmigung

Die Spurweiten heutiger Trakioren, Gerdtetrdger, Anhi-
nger und angehédngter Arbeitsgeréite liegen zwischen
1,35 m bis 2,25 m, die selbstfahrender Erntemaschinen
betragen bis 2,70 m (bei sehr groffen Maschinen und
Boden schonender Bereifung {iber 3,00 m). Bei Wein-
bautraktoren sind die Spurweiten kleiner als 0,95 m -
die FahrzeugauBenbreite betrdgt oft nur 1,00 m. Bei
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Plantagen-/ DObstbautraktoren liegt die Spurweite haufig b T E TR
unter 1,15 m und die Auflenbreite bei ca. 1,40 m. Actise »A‘V_chgabgtand | Achslas_;
. Antriebsachsen
Lange von selbstfahren-
« Einzelfahrzeuge (dies gilt auch fiar Trakto- 12,00 m den Arbeitsma-
ren mit Anbaugerat) schinen mit ver- 12,65¢
fach
» selbstfahrende Arbeitsmaschinen und 13,20 m :1 = Sacht] ex;
Trakforen mit Arbeitsgeréten mit verein- genehmigung
fachter Ausnahmegenehmigung
» Ziige (Zugmaschinen mit Anhdngern, 18,75 m Doppel-
2. B, Traktor mit 2 landwirtschaftlichen b
Anhéngern) : :
Dop?elachse bel weniger als 1,0 m 11,001
* Lkw mit Anhdnger 18,75 m Anhangern
* Kraftfahrzeuge aufler Zugmaschimen mit 18 00 m Dappelachse bei . ‘
Anhangern (z. B. selbstfahrende Arbeits- Kfz yepigerals 0m 0t
maschinen mit Anhédnger) o : :
Doppelachse 1"3 2 SPEREE S 16,00 t
Die Ladung darf bis 3,00 m nach hinten {iberstehen, : i
wenn die Lange von 20,75 m fir Zug samt Ladung 11,3 m bis weniger als
dadurch nicht tiberschritten wird. Bei Fahrstrecken iiber 2uppelerhie 1,8m 2008
100 km darf die Ladung nur 1,50 m iiberstehen.
Doppelachse 1,8 m eder mehr 20,00 t
In der Forstwirtschaft kommen bei Langholztransporten Dreifach
Zuglangen bis 25,00 m vor, fiir die eine besondere Er- rh; . £
laubnis erforderlich ist. e
Dreifachach nicht mehr ais 21.0
Hohe reifachachse 13m 001
Fahrzeughthe tiber all 4.00
ghiohe uberalles = ] mehr als 1,5 m
Fahrzeuge, die fiir land- oder forstwirtschaftliche Zwecke Dreifachachse lllid nicht mehrals 24,00t
eingeserzt werden, durfen, wenn sie mit land- oder forst- RALY
wirtschaftlichen Frzeugnissen beladen sind, samt Ladung Dreifachachse {0 ey el 20.00 t

jedoch hoher als 4,00 m sein, ausgenommen auf Auto-
bahnen und Kraftfahrstraen,

2.1.2.2 Zuldssige Achslasten

Die Achslast ist die Gesamtlast, dic von den Ridern
ciner Achse oder einer Achsgruppe auf die Fahrbahn
iibertragen wird.

Die zulassigen Achslasten diirfen folgende Werte micht
iibersteigen:

Tabelle 2.1: Zulissige Achslasten

g Achsabstond | Achstast
Einzelachse 10,00t
&nzela&se ange- 11,50t
trieben

24 Mai 2014

Die zulassigen Achslasten und das zulassige Gesamtge-
wicht diirfen in keinem Ausriistungszustand (z. B. Gera-
teanbau an Traktoren, Lkw mit Starrdeichselanhénger)
iiberschritten werden.

Bei grofieren landwirtschaftlichen Fahrzeugen, z. B. Mah-
drescher, Kartoffelvollernter, Kopfrodebunker, Traktor
und Anhanger, werden die in der Tabelle 2.1 genannten
Hochstwerte ansgenutzt.

2.1.2.3 Zuldssiges Gesamtgewicht
» Einachsanhidnger

(10,00 t Achslast plus 2,00 t Stirtzlast) 12.00 t

s Fahrzeuge mit 2 Achsen

(Kraftfahrzeuge und Anhanger jeweils) 18,00 t
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e Fahrzeuge mit 3 Achsen

a) Kraftfahrzeuge

25,00t

b) Kraftfahrzeuge mit Doppelachse 26.00 t

¢) Anhédnger 24.00 t

» Kraftfahrzeuge mit 4 Achsen 32.00 ¢
» Fahrzeugkombination mit mehr als

4 Achsen 4000 t
o Fahrzeugkombination mit mehr als
4 Achsen im kombinierten Verkehr

(mit ISO-Container) 44.00 t

?

Die Bunker von selbstfahrenden landwirtschaftlichen Ar-
beitsmaschinen (z. B. Riiben- und Kartoffelroder, Méh-
drescher) und Rungenkérbe selbstfahrender forstlicher
Erntemaschinen miissen bei Fahrten auf dffentlichen
Strafien leer sein.

Aufgrund der in den Landlichen Wegen hiufig vorkom-
menden historischen Bauwerke mit unbekannter Statik
(z. B, Briicken und Stiitzmauern) ist die Befahrbarkeit
von Wegen mit dem maximal zuldssigen Gesamtgewicht
gegebenenfalls nur eingeschrinkt moglich.

2.1.2.4 Fahrgeschwindigkeiten

Die Fahrgeschwindigkeiten auf Lindlichen Wegen wer-
den wesentlich von der Art der Fahrzeuge (Betriebser-
laubnis hinsichtlich Hochstgeschwindigkeit) sowie von
der Linienfithrung, der Ausbauvart und dem Zustand der
Wege bestimmt.

Fiir Traktoren gilt in der Regel eine bauartbedingte
Hochstgeschwindigkeit bis zu 40 km/h. Teilweise sind
Traktoren fiir eine Hochstgeschwindigkeit von mehr als
40 kim/h, in Einzelfillen von mehr als 60 km/h zugelas-
sen, wofiir allerdings die Lindlichen Wege nicht bemes-
sen sind.

Mit zulassungsfreien land- oder forstwirtschaftlichen
Anhéngern darf eine Betriebsgeschwindigkeit von
25 km/h nicht {iberschritten werden, Heute werden aber
haufig Anhéinger mit einer zulfissigen Betriebsgeschwin-
digkeit von 40 km/h - in Einzelfillen auch dariiber —
eingesetzt

Selbstfahrende land- oder forstwirtschaftliche Arbeits-
maschinen werden haufig {iberbetrieblich eingesetzt und
die bauartbedingte Hoéchstgeschwindigkeit liegt daher
oft bei 40 km/h.
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2.1.3 Querschnittsgestaltung

2.1.3.1 Querschnittselemente
Lindlicher Wege

Die Querschnittselemente Lindlicher Wege werden wie
folgt definiert und sind in Bild 2.3 dargestelit:

Wegebreite ]
Seiterwaum | Wegekrone | Sehenraum
Fahrbahn
| Seitensireifen
Fahrslmifsnl Fahraireifen [
i
j ST
i Fahrspuren Grund-
b et shicks-
[} Zwischensireifen s
oberer Sicherheitsraum
i ] W
Lichter Raum ! ;
]
|
i VO\'thfSTaUIT!l L I L L
| il
l !
; A
b ]
I Farybahn L
Wegekrone

Bild 2.3: Querschnittselemente Lindlicher Wege

« Fahrbahn:
Befestigter Teil des Weges, der dem fliefenden Ver-
kehr dient. Er umfasst in der Regel einen, aus-
nahmsweise zwei Fahrstreifen.

» Fahrstreifen:
Teil des Wegequerschnittes, der sich aus der Breite
des Bemessungsfahrzenges (Regelbreite), dem seitli-
chen Bewegungsspielranm und gegebenenfalls einem
Gegenverkehrszuschlag zusammensetzt.

e Fahrspuren:
Bei Spurwegen gebunden hefestigte Fahrbahunteile,
deren Breite und Abstand auf die Rad-/Achsab-
messungen des Bemessungsfahrzeuges abgestimmt
sind.

» Zwischenstreifen;
Bei Spurwegen ungebunden befestigter Fahrbahnteil
zwischen den Fahrspuren.
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s Seitenstreifen;
Ungebunden befestigter Teil des Weges, der zum
Ausweichen beim Begegnen und Vorbeifahren von
Fahrzeugen dienen kann.

» Bankette:
Unbefestigte Seitenstreifen (werden im landiichen
Wegebau in der Regel nicht angelegt).

» Wegekrone;
Gesamtbreite von Fahrbahn und Seitenstreifen
{Kronenbreite).

¢ Selrenraum:
Raum zwischen Wegekrone und Grenze der
anschlieffenden Grundstiicke,

» Wegebreite:
Gesamtbreite von Fahrbahn, Seitenstreifen und
Seitenraumen.

s Verkehrsraum:
Summe des vom Bemessungsfahrzeug eingenomme-
nen Raumes, der seitlichen und oberen Bewegungs-
spielrdume sowie gegebenenfalls sines Gegenver-
kehrszuschlages. k

» Sicherheitsraum:
Raum auBerhalb des Verkehrsraums, der von festen
Hindernissen frei zu halten ist.

o Lichter Raum:
Raum der sich aus dem Verkehrsraum, ggf. den Ver-
kehrsraumen und dem oberen und den seitlichen 8i-
cherheitstTaumen zusammensetzt,

2.1.3.2 Grundmafe flir Verkehrsriume

Die Regelbreiten der Verkehrsteilnehmer und der maf3-
gebenden Fahrzeuge sowie Grundmafle fiir Verkehrs-
raume sind in Bild 2.4 in Anlehnung an die Richtlinten
fir die Anlage von Stadtsmaflen (RASt) ergénzt um
land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge dargestelit.

26 Mai 2014
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2.2 Entwurfsgrundsatze

2.2.1 Grunds#tze der Linienfilhrung

Landliche Wege sind in Threr Linienfiihrung in Lage und
Gradiente den vorhandenen Grtlichen Wegen und dem
Gelénde anzupassen. Sie werden mit Ausnahme von
Verbindungswegen fahrgeometrisch trassiert.

Die Linienfiilrung der Lindlichen Wege soll einerseits
eine Anpassung an das Gelande, andererseits giinstige
Schlaglingen und -formen ermdglichen. Vor allem soll
eine landschaftsbezogene, erosionsmindernde und was-
serriickhaltende Linienfiihrung angestrebt werden.

Bel groferen Hangneigungen (z. B. iiber 30 %) oder in
Hanglagen mit unglinstigen Untergrundverhaitnissen
soll die Fahrbahn des Weges moglichst auf gewachse-
nem Baden liegen.

Wegen der besseren Sichtverhdltnisse sind Wegeein-
milndungen moglichst in Wannen und an gerade Stre-
cken zu legen.

Neigungswechsel sind mit moglichst grofen Kuppen-
oder Wamnenhalbmessern {(nicht unter 200 m) auszu-
runden. Dies gilt nicht fiir Griilnwege und sonstige Lind-
liche Wege.

Mit Riicksicht auf die Ableitung von Oberflichenwasser
soll die Lingsneigung bei Briicken und Unterfithrungen
moglichst 1 % nicht unterschreiten.

Die Lingsneigung ist in Kehren aus fahrrechnischen
Grinden auf maximal 6 % zu reduzieren.

Lingsneigungsinderungen und Neigungswechsel wer-
den durch Kreisbégen ausgerundet.

2.2.2 Grundsitze der )
Querschnittsgestaltung

Die Seitenstreifen sind so breit vorzusehen, dass die
vorgesechenen Begegnungsfille bei verminderter Ge-
schwindigkeit moglich sind.

Rechtsvorschriften oder Richtlinien zum Umweltrecht,
Baurecht oder Arbeitsschutz kéinnen Schutzeinrichtungen
(z.B. Gelinder, Schutzplanken) erforderlich machen.
Dazu kann die Verbreiterung der Seitenstreifen notwendig
sein (siehe Abschniit 2.2.7),

Die Seitenstreifen sollen 2 cm bis 3 cm tiefer an die
gebunden befestigte Fahrbahnoberkante angesetzt wer-
den, da sonst durch ein Hochwachsen der Pflanzendecke
der Abfluss des Wassers behindert wird. Sie sollen eine
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um mindestens 3 % grofere Querneigung als die Fahr-
bahn aufweisen. Bei einseitiger Querneigung der Fahr-
bahn soll der untere Seitenstreifen eine gleich gerichiete
Querneigung von mindestens 6 %, der obere Seitenstrei-
fen eine solche von mindestens 3 % in entgegengesetzter
Richtung erhalten.

Bei bergseitiger Querneigung der Fahrbahn kann der
Seitenstreifen ein gleichgerichtetes Gefille ohne vertief-
ten Ansatz erhalten.

Die Querneigung der Fahrbahn soll bei gebnundenen
Bauweisen in der Regel einseitig hergestellt werden.

T Bergland kann der bergseitige Seitenstreifen entfal-
len, wenn eine befahrbare Rinne fiir die Wasserableitung
angelegt wird. Der talsejtige Seitenstreifen hingt von der
Breite der Rinne und der festgelegten Kronenbreite des
Weges ab.

Im Bergland soll die Wegeoberfliche aus Sicherheits-
griinden nach der Bergseite hin geneigt werden, soweit
nicht in Kurven aus fahrdynamischen Griinden eine
talseitige Neigung erforderlich ist. Hierbei sind zur Ver-
minderung der Gefahr des Abruischens von Fahrzeugen
die Seitenstreifen zu verbreitern und gegebenenfalls zu
erh6hen, Dadurch kénnen Wasserabschliige erforderlich
werden. Wenn die Verhilinisse es zulassen, kann eine
talseitige Querneigung auch fiir die Wasserableitiing
eweckmiRig sein,

In engen Bogen ist die Fahrbahn nach innen zu verbrei-
tern (siehe Abschnitt 2.2.7}. Bei kurvenreichen Strecken
kann es bautechnisch einfacher und wirtschaftlicher
sein, die Fahrbahn einstreifiger Wege durchgehend
gleichmaBig zu verbreiterm.

Die Ausgestaltung der Einmiindungsbereiche im Bereich
plangleicher Knotenpunkte Landlicher Wege mit Strafien
richtet sich nach Abschnitt 2.3.1.2.

Sollen entlang von Wegen Saumbiotope als Teil eines
Biotopverbundsystems angelegt werden, ist der Seiten-
raum entsprechend den &kologischen Erfordernissen
vorzuhalten.

2.2,3 Verbindungswege

Die Parameter der Entwurfselemente fiir Verbindungs-
wege werden von der Emtwurfsgeschwindigkeit V, be-
summt. Die Entwurfsgeschwindigkeit ist eine hinsicht-
lich Verkehrsbedeutung, Umield und Wirtschafilichkeit
wihlbare EntwurfsgroRe, der entsprechende Mindestpa-
rameter fiir die Entwurfselemente zugeordnet sind.
Dabei ist zugrunde gelegt, dass die Entwurfsgeschwin-
digkeit anfgrund der beschrinkten Fahrbahnbreite, der

Mai 2014 27



DWA-A 904

Entwurf

geringen Wegeléingen und des langsamen Fahrzeugkal-
lektives der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit
entspricht. MaRgebend fiir die Wahl der Entwurfsge-
schwindigkeit von Verbindungswegen ist insbesondere
der Schwierigkeitsgrad der Befahrbarkeit, der im We-
sentlichen von den naturrdumlichen Gegebenheiten
sowie von der Menge und Zusammensetzung des zu
erwartenden Verkehrs abhéngt (sieche Tabelle 2.2). Die
Entwurfsgeschwindigkeit ist mach Moglichkeit iiber
emen lingeren zusammenhangenden Streckenabschnitt
festzulegen und betragt maximal 60 km/h,

Soll ausnahmsweise dem Envwurf eine hohere Entwurfs-
geschwindigkeit zugrunde gelegt werden, sind die ent-
sprechenden Richtlinien fiir die Anlage von Landstrafien
(RAL) anzuwenden.

Tabelle 2.2: Entwurfsgeschwindigkeit bei Verbin-
dungswegen

Schwierigkeitsgrad
der Befahrbarkeit

gering

mittel 40 - 50

grol’ 20 - 4D

Linienfithrung

Die Linienfithrung (Lage} ist in der Regel durch Geraden
tind Kreishigen festzulegen. Ubergangsbogen sind in der
Regel nicht erforderlich. Die Radien der Bogen sollen
sich dem Gelande anpassen und umse groBer sein. je
geringer die Richtungsdnderungen sind. Die Kurvenradi-
en sind nach dem Geldnde, den Fahrzeugliangen und
den Fahrgeschwindigkeiten zu bemessen. Sie sollen die
in der Tabelle 2.3 angegebenen Entwurfsparametet
nicht unterschreiten,

Tabelle 2.3: Entwurfsparameter fiir Verbindungswege

Entwurfs- Kurven- Hﬂi:ééieht—
geschwindigkeit mindest- weite
V, [km/h] radius S, fm]
min R [m]
60 120 110
50 80 B5
40 45 65
30 25 45
20 15 35

28 Mai 2014

Die angegebenen Kurvenmindestradien sind nur dann
anzuwenden, wenn sich mit vertretbaren Mitreln keine
groferen Kreisbogen in die Linienfilhrung einfiigen
lassen oder wenn es die erwlinschte Anpassung an das
Geldnde erfordert. Bei Kehren konnen Kurvenradien bis
15 m, ausnahmsweise bis 10 m, angewandt werden.
(Fahrbahnverbreiterungen, siehe Abschnitt 2.2.7). Fir
die Lange des Kreisbogens sind mindestens 15m zu
wahlen, Zwischen entgegengesetzten Kreisbogen soll
eine Zwischengerade von mindestens 15 m Linge einge-
legt werden, um im Bereich der Fahrbahnverwindung
eine sichere Fahrzeugfithrung zu gewihbrleisten. Bei
beengten Verhdltnissen kann auf eine Zwischengerade
verzichtet werden. Gleichlaufende Kreisbégen sollen
ohne Zwischengerade unmittelbar ineipander iiberge-
fithrt werden, damit eine optisch stérende kurze Gerade
vermieden wird.

Auf ausreichende Sichtmoglichkeiten ist zu achten. Die
Haltesichtweite soll auf der gesamnten Strecke fir jede
Fahrtrichtung vorbanden sein. Sie ist die Streeke, die ein
Fahrer benotigt, um sein Fahrzeug vor einem unerwartet
auftretenden Hindernis noch sicher zum Halten zu brin-
gen, und setzt sich aus dem Weg wihrend der Reaktions-
zeit und dem Bremsweg zusammen.

Bei Anwendung der Entwurfsparameter fir Verbin-
dungswege ist bei zweistreifigem Ausbau die erforderli-
che Haltesichtweite innerhalb des Wegequerschnitis
ohpe Schaffung eines zusitzlichen seitlichen Sichirau-
mes durch die gegebene Ausweichmdglichkeit in der
Regel gewihrleistet. Die bei einstreifigen Verbindungs-
wegen erforderliche Haltesichtweite kann daher unter
Beachtung der Langsneigung und in Abhédngigkeit von
der Entwurfsgeschwindigkeit ebenfalls der Tabelle 2.3
entmommen werden.

Langsneigungen von mehr als 6 % sind nach Moglichkeit
zu vermeiden, weil sie fiir Schwerlastfahrzeuge besonde-
re Erschwernisse bedeuten und sie auch zu einem erhh-
ten Erhaltungsaufwand fithren konnen.

Die Lingsneigung in Bogen mit Kurvenradien unter
25 m darf keinesfalls 6 % dberschreiten; Gleiches gilt
auch auf Briicken und im Bereich plangleicher Knoten-
punkte.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite eines Verbindungsweges ist von
seiner Verkehrshedeutung, insbesondere von der Breite
der diese regelmaBig benutzenden Fahrzeuge, abhéngig.
Verbindungswege sind nur bei starkem Begegnungsver-
kehr mit zwei Fahrstreifen (zweistreifig) auszubauen.
Die Kronenbreite der Wege ist so zu bemessen, dass ein
Begegnen und Uberholen gegebenenfalls mit verminder-
tet Geschwindigkeit moglich sind.
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Auf einstreifigen Verbindungswegen kann der Begeg-
nungsverkehr land- und forstwirtschaftlicher Fahrzeuge
standardm#Big nicht abgebildet werden. Sind Wegeab-
zweigungen oder Grundstiickszufahrten nicht ausrei-
chend, so sind zusitzlich Ausweichen vorzusehen. Wei-
terhin kann dies beispielsweise bei schwierigen
topographischen Verhéltnissen oder eingeschrinkter
Sicht der Fall sein. Die Entwurfs-parameter fiir Auswei-
chen sind in Abschnitt 2.2.7 dargestellt.

Zweistreifige Verbindungswege sollen eine Fahrbahn-
breite von mindestens 4,75 m und eine Kronenbreite von
mindestens 6,25 m erhaiten. Der Begegnungsverkehr
Pkw/Pkw ist in Bild 2.5 dargestelit.

1 475 ’ _
6,25 PP |

Bild 2.5: Regegnungsverkehr Pkw/Pkw auf zweistrei-
figem Verbindungsweg bei einer Geschwindigkeit
von 50 km/h

Einstreifige Verbindungswege sollen eine Fahrbahnbrei-
te von 3,50 m und eine Kronenbreite von mindestens
5,50 m erhalten. Die genannten Breiten erméglichen
2. B. folgende Begegnungsfille (siehe Bilder 2.6 bis 2.8):

Bild 2.6: Begegnungsverkehr Pkw/Fahrrad auf ein-
streifigem Verbindungsweg bei einer Geschwindig-
keit von 50 kin/h

Frist zur Stellungnatime: 15. August 2014

4

Bild 2.7: Begegnungsverkehr Traktor/Pkw auf ein-
streifigem Verbindungsweg bei Schrittgeschwindig-
keit

0%5 |

s 5,50

Bild 2.8: Begegnungsverkehr Lkw/Lkw auf einstreifi-
gem Verbindungsweg bei Schrittgeschwindigkeit und
eingeklappten AuBenspiegeln
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Die Seitenstreifen erhalten daher in der Regel eine Breite
von 0,75 m (zweistreifig) bzw. 1,00 m {einstreifig),

Die Entwurfsparameter fur Fahrbahnverbreiterungen in
Kurven und Kehren sind in Abschnitt 2.2 7 dargestellt.

Die Querneigung soll in Geraden 3 % betragen.

Bei Boigen ist die Querneigung aus Grinden der Fahrsi-
cherheit entsprechend zu wihlen. Um ein seitliches
Abrutschen stehender oder langsam fahrender Fahrzeu-
ge bei unginstigen Witterungsverhaltnissen zu vermei-
den, sollten Querneigungen iiber 6 % vermieden wer-
den.

Tabelle 2.4: Querneigung bei Verbindungswegen

Radius R [m] Qﬂerﬁeiézuns g [%]
300 4
200 5
150 6
120 7
<100 8

Fiir den Ubergang zwischen Strecken mit unterschiedli-
chen Quemeigungen ist die Verwindung auf einer Linge
von mindestens 15 m vorzusehen und méglichst vor dem
Bogen auszufiihren, damit im Bogen die volle Quernei-
gung eingehalten werden kann.

(Decke: zB. Baton, Paster oder Asphaity @
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Bild 2.9: Querprofil zweistreifiger Verbindungsweg (Beispiel mit einseitiger Querneigung)
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2.2.4 Feldwege

Bei Feldwegen gentigt ein Fahrstreifen,

Fiir vielfdltige Begegnungsfalle gentigen die Kronenbreite
unter Inanspruchnahme der befestigten Seitenstreifen,
sowie Wegeabzweigungen und Grundstickszufahrten.
Zusatzliche Ausweichen sind nur ausnahmsweise, z. B.
bei beengten Platzverhiltnissen oder eingeschrinkten
Sichtverhdlmissen, vorzusehen.

Die jeweiligen naturrdumlichen Gegebenheiten in Ver-
bindung mit der Art und dem Umnfang des zu erwarten-
den Verkehrs bestimmen den Schwierigkeitsgrad der
Befahrbarkeit und davon abhiingig die Entwurfspara-
meter sowie die Art der Wegebefestigung.

2.2.4.1 Hauptwirtschaftswege

Die Entwurfsparameter werden den Schwierigkeirsgra-
den der Befahrbarkeit zugeordnet. Sie sind fiir Verkehr
mit einer Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h ausge-
richtet.

Linienfiihrung

Die Linienfithrung (Lage) ist durch Geraden und Kreis-
bogen festzulegen. Ubergangsbégen sind nicht erforder-
lich. Die Radien der Bégen sollen sich dem Geldnde
anpassen und umso grofer sein, je geringer die Rich-
tungsanderungen sind. Die Kurvenradien sind nach
dem Gelinde, den Fahrzeuglingen und den Fahrge-
schwindigkeiten zu bemessen.

Bei Kehren kénnen Kurvenradien bis 10 m, ausnahms-
weise bis 7,5 m, angewandr werden. Die Entwurfspa-
rameter fiir Fahrbahnverbreiterungen sind in Abschnitt
2.2.7 dargestelit.

Bild 2.10: An den vorhandenen Baumbestand ange-
passte Linienfiihrung eines Hauptwirtschaftsweges

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014

Die in der Tabelle 2.5 aufgefiihrten Entwurfsparameter
sitid bei der Linienfiithrung einzuhalten.

Tabelle 2.5: Entwurfsparameter fiir Hauptwirt-
schaftswege

s:hwierigkéits- Kurven- Hochst-
grad der mindestradius langsneigung
Befahrbarkeit min R fm] max-s [95]
gering 25 8
mittel 15 12

grofs 10 15
Ausnahme 7.5 20
Langholzabfuhr; 20 12

in steilem Gelénde 12

Fir die Linienfithrung von Hauptwirtschaftswegen
sollte bei geringem Schwierigkeitsgrad der Befahrbar-
keit eine Haltesichtweite von 45 m in Anlehnung an die
Haltesichtweite von Verbindungswegen bei einer Ent-
wurfsgeschwindigkeit von v, = 30 km/h beriicksichtigt
werden (siehe Tabelle 2.3).

Fiir Hauptwirtschaftswege solite bei uniibersichtlicher
Linienfihrung eine Haltesichtweite von 25 m fiir eine
Entwurfsgeschwindigkeit von V, = 10 km/h beriicksich-
tigt werden.
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Querschnitt

Die Fahrbahnbreite der Hauptwirtschaftswege betragt
in der Regel 3,50 m bei einer Kronenbreite von in der
Regel 5,00 m.

Die befestigten Seitenstreifen betragen beidseitig min-
destens 0,75 m.

Bei Spurwegen sollte der Zwischenstreifen nicht breiter
als 0,90 m sein. Die Gesamtausbaubreite der Fahrbahn
soll 3,50 m betragen. Geringfugige Abweichungen sind
bei Wegen in Pflasterbauweise systembedingt moglich.

Sofern durch die ortlichen Gegebenheiten ein Rege-
lausbau nicht maoglich ist, sollte zur Vermeidung von
Schiaden an der Fahrbabndecke {(Kantenabbriiche) der
Ausban so erfolgen, dass eine maximale Fahrbahnbreite
hergestellt werden kaan.

Die Entwurfsparameter fiir Fahrbahnverbreiternngen in
Kurven und Kehren sind in Abschnitt 2.2.7 dargestellt.

Die genannten Breiten ermoglichen z. B. die in Bild
2.11 dargesteliten Begegnungsfille.

Det Begeznungsverkehr land- und forstwirtschatdicher
Fahrzeuge auf Hauptwirtschafiswegen kann standardma-
Rig ohne Ausweichmoglichkeiten nicht abgebilder werden.

Sind Wegeabzweisungen oder Grundstiickszufahrten
nicht ausreichend, so sind zusatzlich Ausweichen vor-
zusehen, Weiterhin kann dies beispielsweise bei

schwierigen topographischen Verhéltnissen oder einge- 500
schrankter Sicht der Fall sein. Die Entwurfsparameter
filr Ausweichen sind in Abschritt 2.2.7 dargestellt. Bild 2.11: Begegnungsverkehr Traktor/Fuflganger
{oben) und Arbeitsmaschine/Kinderwagen (unten)
Aus Griinden der Entwasserung soll die Querneigung in auf einem Hauptwirtschaftsweg bei Schrittge-
Geraden und in Bogen bei gebundenen Fahrbahnde- schwindigkeit
cken 3 % und bei ungebundenen Fahrbahndecken 6 %
betragen.
(Decke: z.B. Beton, Pflaster oder Asphalt) ®
befanrbarer
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befahrbare Kronenbreite 5,00

@ Dimensionierung des Fahrbahnoberbaus siehe Abschnitt 3.2.5

Bild 2.12: Querprofil Hauptwirtschaftsweg (Beispiel mit einseitiger Querneigung)
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‘I Dimensionierung des Fahrbahnoberbaus siehe Abschnitt 3,2.5

@Beq Verbundsteinpflaster knnen die Breiten unter
Anpassung des Zwischenstreifens in Abhangigkeit
der Pflasterformate geringfiigig abwaichen

Bild 2.13: Querprofil Hauptwirtschaftsweg als Spurweg {Beispiel mit einseitiger Querneigung)

2.2.4.2 Wirtschaftswege

Die Entwurfsparameter werden den Schwierigkeitsgra-
den der Befahrbarkeit zugeordne:. Sie sind fiir Verkehr
mit einer Hochsigeschwindigkeit von 40 km/h nur auf
gerader Strecke ausgerichtet.

Linienfithrung

Die Linienfithrung (Lage) ist durch Geraden und Kreis-
bogen festzulegen. Ubergangsbéigen sind nicht erforder-
lich. Die Radien der Bigen sollen sich dem Geldnde
anpassen und umso grofier sein, je geringer die Rich-
tungsanderungen sind. Die Kurvenradien sind nach
dem Gelande, den Fahrzeuglingen und den Fahrge-
schwindigkeiten zu bemessen,

Bei Kehren kénnen Kurvenradien bis 7,5 m angewandt
werden, Die Entwurfsparameter fiir Fahrbahnverbreite-
rungen sind in Abschnitt 2.2.7 dargestellt.

Die in Tabelle 2.6 aufgefiihrten Entwurfsparameter sind
bei der Linienfiihrung einzuhalten.

Fiir die Linienfithrung von Wirtschaftswegen sollte bei
geringem Schwierigkeitsgrad der Befahrbarkeit eine
Haltesichtweite von 35 m in Anlehnung an die Halte-
sichtweite von Verbindungswegen bei emer Entwurfs-
geschwindigkeit von V, = 20 km/h berucksichtigt wer-
den (siehe Tabelle 2.3).

frist zur Stellungnahme: 15. August 201%

Tabelle 2.6: Entwurfsparameter fiir Wirtschaftswege

Shhwierigke_its— Kurven- Héchst-
-grad der Befahr- | mindestradius | lingsneigung
barkeit min R [m] max s {%]
gering 15 8
mittel 10 12

grof 7,5 15
Ausnahme 535 20
Langholzabfuhr; 20 12

in steilem Geldude 12

Fiir Wirtschaftswege sollte bei grofem Schwierigkeits-
grad der Befahrbarkeit eine Haltesichtweite von 25 m
fiir eine Entwurfsgeschwindigkeit von V, = 10 km/h
beriicksichtigt werden.

Die Lingsneigungen der Wirtschafiswege konnen weit-
gehend der Gelandeform angepasst werden, d. h. ein
wiederholter Wechsel der Neigungen innerhalb eines
Wirtschaftsweges ist vertretbar,
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Die Hochstlangsneigung (siche Tabelle 2.6) wird be-
stimmt durch die Fahrsicherheit, den Erhaltungsaufwand,
die Lange der Neigungssirecke, die Fahrbahnbefestigung,
die Wasserableitung, die Art der den Weg vorzugsweise
benutzenden Fahizeuge und auch davon, ob der Wirt-
schaftsweg mit schweren Lasten befahren wind.

GroBere Lingsneigungen sind nur zulassig, wenn die
ortlichen und wirtschaftlichen Verhdltnisse keine ande-
ren Lésungen erlauben.

Langsneigungen von mehr als 6% fithren fix den
Schwerverkehr, aber auch fiir Radfahrer und Rollstuhl-
fahrer, zu besonderen Erschwernissen sowie zu einem
erhohten Erhalrungsaufwand.

Querschnitt

Sofern eine gebundene Fahrbahndecke notwendig ist
(z. B. Asphalt nder Beton), soll deren Breite in der
Regel 3,00 m bei einer Kronenbreite von mindestens
4,00 m betragen,

Bei Spurwegen sollte der Zwischenstreifen nicht grifder
als 0,90 m sein. Die Gesamtausbaubreite der Fahrbahn
soll 3,00 m betragen. Geringfiigige Abweichungen sind
bel Wegen in Pflasterbauweise systembedingt moglich,

Dient ein Wirtschaftsweg zugleich der Holzabfuthr, so
sind die Entwurfsparameter fir Holzabfuhrwege
(Fahrwege) anzuwenden.

In besonders schwierigem Gelande (z. B, Steillagen im
Weinbau, Almen) kann die Kronenbreite verringett
werden, Die Kronenbreite solite die Mindestfahrbahn-
breite von 2,50 m nicht unterschreiten.

Die Entwurfsparameter fiir Fahrbahnverbreiterungen in
Kurven und Kehren sind in Abschniit 2,2.7 dargestellt.

Die genannten Breiten ermodglichen z. B. folgenden
Begegnungsfall mit verminderter Geschwindigkeit
(siche Bild 2.14):

0.10

S IO i S

4,00

Bild 2.14: Begegnungsverkehr Traktor/FuBBginger
auf einem Wirtschafisweg bei verminderter Ge-
schwindigkeit

Aus Griinden der Entwiéisserung soll die Querneigung in
Geraden und in Bbgen bei gebundenen Fahrbshnde-
cken 3 % und bei ungebundenen Fahrbahndecken 6 %
betragen.

{Decke: z.B. ungebundene Deckschicht) ¢

ca. 0,02
6% | &~ Andeckung mit
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1 Dimensionierung des Fahrbahnobarbaus siehe Abschnitt 3.2.5

Bild 2.15;: Querprofil Wirtschaftsweg (Beispiel mit Dachprofil und unterschiedlichen Deckschichten)
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2.2.4.3 Griinwege

Fiir Grinwege sind keine Entwurfsparamerer zu beach-
ten. In der Regel erhalten sie eine Kronenbreite von
4,00 m.

2.2.5 Waldwege

Waldwege werden in Holzabfuhrwege (Fahrwege) und
Betriebswege (Maschinenwege) unterteilt, Regional wer-
den teils unterschiedliche Regrifflichkeiten verwendet.

Waldwege sind so anzulegen, dass sie ihre Mehrfach-
funkron erfiillen. Insbesondere miissen sie dem Ver-
kehr durch Pkw, nach StVZO zugelassenen Lkw und
Arbeitsmaschinen gerecht werden. Sie sind fiir Verkehr
mit einer maximalen Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h
bestimmt.

Linienfiihrung
Folgende Mindestkurvenradien sollen nicht unterschrit-
ten werden;

im flacheren Geldnde 20 m,

im steileren Gelidnde 12 m.

In Bogen mit Richtungsinderungen von mehr als
50 gon und einem Radius unter 50 m ist die Fahrbahn
nach innen zu verbreitern, Die Entwurfsparameter sind
in Abschnitt 2.2.7 dargestellt,

Aus Griinden der Fahrsicherheit und zur Vermeidung
hoher Wegeunterhaltungskosten ist in der Regel eine
Héchstlangsneigung von bis zu 8 % einzuhalten. Nur in
begriindeten Ausnahmefillen darf die maximale Lings-
neigung von 12 % iiberschritten werden.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite von Holzabfuhrwegen betrfigt in
der Regel 3,50 m mit beiderseits bis zum Seitenraum
auslaufend befestigten Seitenstreifen von mindestens
0,75 m. Die Kronenbreite betrigt entsprechend 5,00 m.

Die Fahrbahnbreite von Betriebswegen betréigt in der
Regel 3,00 m mit beiderseits bis zum Seitenraum aus-
laufend befestigten und befahrbaren Seitenstreifen von
mindestens 0,50 m. Die Kronenbreite betrdgt entspre-
chend 4,00 m.

Zusatzliche Ausweichen sind nur ausnahmsweise anzu-
legen,

In engen Bogen ist eine Innenverbreiterung der Fahr-
bahn vorzusehen (siche Abschnitt 2.2.7).

Frist zur Stellungnahme: 15, August 2014

Ein bergseitiger Entwisserungsgraben ist als Spitzgra-
ben oder Trapezgraben auszubilden. Die Breite von
Seitenstreifen und Spitzgraben bis zur Grabensohle
sollte mindestens 1,00 m betragen.

Das Querprofil sollte grundsitzlich beidseitig geneigt
sein und nur in engen Kurven in einseitige Neigung
iibergehen Vorteile einer beidseitigen Querneigung
sind eine erhohte Fahrsicherheit insbesondere fiir
schwere Lkw und bei Glitte, giinstige Lastverteilung,
am Hang eine Sammlung des Oberflichenwassers nur
von einer Pahrbahnhilfte sowie bei ungebundenen
Deckschichten die unverzichtbare technisch einwand-
freie maschinelle Unterhaltharkeit.

Die Querneigung soll bei gebundenen Deckschichten
3 % betragen.

Bei ungebundenen Deckschichten soll sie, einer Uhr-
glasform entsprechend, von der Mitte aus zunichst
beidseitig bis 4 % im Bereich der Fahrbahn und danach
bis an den Rand der Wegekrone bis auf 6 % abfallen.
Damit konnen hohe Radlasten bei méglichst geringer
Querneigung gleichméBig auf die Fahrbahn tibertragen
und ein ziigiger seitlicher Abfluss des Oberflichenwas-
sers gewdhrleistet werden,

Die einseitige Neigung in engen Kurven soll ca. 6 %
betragen.
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Boschungsneigung
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Rild 2.16: Querprofil Holzabfuhrweg

In ebenen Lagen kanu eine einseitige Fahrbahnneigung
zweckmafig sein, wenn die gegebenenfalls notwendige
Wasserableitung auf einen Graben beschrankt werden
kann,

Unter extrem beengten Verhaltnissen am Hang ist bei
Waldwegen mit untergeordneter Funktion eine einseiti-
g¢ Querneigung tolerierbar. Eine talseitige Quernei-
gung schrankt den Verkehr bei Glétte wegen der Gefahr
talseitigen Abrutschens von Fahrzeugen ein.

Bild 2.17: Holzabfuhrweg
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2.2.6 Sonstige Landliche Wege und
Verkehrsfldchen
2.2.6.1 Fuf}- und Wanderwege

Die Linienfithrung der Fuflwege richtet sich nach der
Zweckbestimmung, Die Lingsneigungen seollen mit
Riicksicht auf Behinderte, Kinderwagen und altere
Menschen 6 % mnicht uberschreiten. In bewegtem Ge-
lande sind jedech groflere Werte bis 15 % vertretbar.

Sind gréflere Hohenunterschiede zu iiberwinden, miissen
gegebenenfalls stellenweise Treppen angelegt werden,
Dabei soll jedoch versucht werden, zusiitzliche Alterna-
tivwege mit annehmbarem Gefille vorzusehen. FulSwege
sollen mindestens 1,50 m, bei maschineller Schneerdu-
mung und Unterhaltung 2,50 m breit sein. Stralenbeglei-
1ende Fulwege sollen nicht schmaler als 2,00 m sein
{davon 1,50 m Mindestbreite und 0,50 m Sicherheits-
taum zum angrenzenden Verkehrsraumn der Strafte).

Bei der Trassierung von Wanderwegen ist auf einen
abwechslungsreichen Verlauf Wert zu legen. Wanderwe-
ge sollen, soweit dies unter Beachtung Okologischer
Belange moglich ist, entlang von Bachlaufen, Wasserfla-
chen, in Wildern oder an Waldrandern verlauten und zu
reizvollen Rastplatzen und Aussichtspunkten oder auch
zu einzelnen Natur- und Baudenkmélern fihren.

Frist zur Stellungnahme: 15, August 2014
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Bild 2,18: Rastplatz an einem Wanderweg

Wanderwege sollen in der Regel mindestens 1,50 m
breit sein, Langsneigungen tiber 15 % und Treppen sind
moglichst zu vermeiden. Im Bergland und Hochgebirge
miissen Wanderwege oft schmaler und steiler sein.

Wanderwege kénnen mit Lehr- und Tritnmpfaden ver-
bunden oder als solche ausgestattet werden. Es ist
sinnvoll, Tafeln mit Ziel-, Zeit-, Entfernungs- und Hé-
henangaben oder mit erkidrenden Hinweisen anzubrin-
gen. Planung und Beschilderung sind mit den Gemein-
den, mit den Wandervereinen, mit Heimatvereinen, mit
Kur- und Fremdenverkehrsvereinen oder sonstigen
Trigern sowie mit den Grundstiickseigentumem frith-
zeitig abzustimmen.

2.2.6.2 Radwege und kombinierte Rad-/
Wirtschaftswege

Die Lingsneigung von Radwegen soll 6 % nicht {iber-
schreiten. Radwege sollen bej einstreifigem Ausbau
mindestens 1,00 m, bei zweistreifigem Ausbau 2,00 m
(mindestens 1,60 m) breit sein. Bei straBenbegleiten-
den Radwegen soll nach Mdglichkeit ein 0,75 m breiter
Schutzstreifen zwischen Verkehrsraum und Radweg
vorgesehen werden,

Gemeinsame Fufi- und Radwege sollen dann angewen-
det werden, wenn die Anzahl der Radfahrer nicht zu
hoch ist und gegenseitize Behinderungen sich in ver-
tretbarem Rahmen halten. Solche Wege sollen 2,50 m
{mindestens 2,00 m) breit sein, insbesondere wenn
regelmidlig mit Skatern zu réechnen ist. Breiten von
mehr als 2,50 m sollen ohne Absperrvorrichtungen
nicht gewdhit werden, weil der gemeinsame Fuf3- und
Radweg sonst auch als allgemeiner Weg fiir Fahrzeuge
angesehen wird.

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014

2.2.6.3 Reitwege

Sind gesonderte Reitwege erforderlich, sollen diese so
angelegt werden, dass Rundritte von mindestens 4 km
bis 6 km und durch Aneinanderreihung verschiedener
solcher Kombinationen Rundreitstrecken von 15 km bis
25 km Linge moglich werdan. Kreuzungen mit Straften
und befestigten Wegen sind, soweit unvermeidbar,
besonders zu kennzeichnen, Reitwege sollen nicht auf
steinigen, bindigen oder nassen Béden oder iiber Ge-
roliflichen veriaufen. Sie kénnen kurze Steilstrecken
aufweisen, wenn Erosionsschiden nicht zu erwarten
sind. Reitwege sollen eine Mindestbreite von 1,50 m,
bei maschineller Herstellung und Pflege eine Breite von
2,50 m bis 3,00 m haben. Die Lichtraumhdohe soll min-
destens 2,80 m betragen.

2.2.6.54 Viehtriebe

Sind Wege fiir das Treiben von Weidevieh erforderlich,
sollten diese zum besonderen Klauenschutz nicht {iber
befestigte, steinige, bindige oder nasse Boden fithren.
Gegebenenfalls sind diese Wege seitlich der befestigten
Wege als unbefestigte Streifen mit einer Mindestbreite
von 2,00 m anzulegen.

An Kreuzungen und Straflen sind Viehtriehe besonders
zu kennzeichnen.

2,2,6.5 Wege mit Riickhaltewirkung

Hierbei handelt es sich um Wege, die zum Ausgleich
von Gelindeformen auf einem Damm liegen. Sie miis-
sen iiberstrombar sein.

Fiir grofere Bauwerke dieser Art wird auf das Merk-

blatt DWA-M 507-1 ,Deiche an FlieRgewéssern — Teil 1:
Planung, Bau und Betrieb” verwiesen.
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2.2.7 Entwurfsparameter

a) Zwelstrelfige Yerbindungswege mit starkem (héufigem)
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h) Waldwege - Holzabfuhrweg (Fahrwags)
! 5,00

Py . el
0,75, 3,50 0,75,

s e e < e il el

) Waldwege - Betriabswege {Maschinenwegs)
. 4,00 I

B 3,00 L
— —- = ———
0,50 0,50

Wenn Fahrzeug-Rickhaltesysteme erforderlich sind, um das
Abkommen von Fahrzeugen zu verhindern {z.B. auf steilen
Dammen mit mehr als 3 m Héhe), knnen die Seltenstreifen auf
ein MaB von 1,25 m, besser 1,80 m, verbreitart werden.

Bild 2.19: Ubersicht iiber die Breiten der Wegekro-
nen (Fahrbahn und Seitenstreifen), siehe auch Bild
2.3
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Bild 2.20: Ausweiche bei einstreifigen Wegen
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e e Ea, P =y 47 i verkleinen sich bei kiai und
oL f ) i . | - & : i ;
" b=t e T e vergréBan sich bei groBsrem Bogenwinke!
™, \\\LN ] = o,
¥ - 5 i /_,/ Die Vertreiterungemana | sind bei
= - zwalstreifigen Wegen zu verdoppeln, die
Verzishungssirecken L um 50 % zu
verlgngern

*Die Mindest Kurvenradien sind nur in
Ausnahmefallen zu unterschreiten.

VerbrelterungsmaRe i und Varziehungsstrecken L

Wegeant Bezeichnung Kénenradius. R )
55 75 10 12 15 20 30 50 75 100
Verindungswege i 3,2 2,7 2,1 16 1,1 06 0.4 0,3
palipange L 24 2 20 16 10 6 4 3
Wirnschaftswege mit Holzabfuhr
. i 29 2.1 16 1.3 1.1 08 0.5 0.3
ruirschefzwegs L 15 13 2 1 10 8 5 3

Bild 2,21 FahrbahnverbreiterungsmaRe in engem Bogen
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gleichen Mal%e wie bei der Fahrbahnver-
breiterung in einem engen Bogen (siehe

Fiir die Fahrbahnverbreiterung i sind die
Bild 2.21) anzuwenden.

Bild 2.22: Ausbiidung einer Kehre
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Tabelle 2.7: Gesamtiibersicht Entwurfsparameter
Linlenfihrung im
Lageplan H&henplan Querschnitt
Wegeart Kurvenmindestradius Laingsneigung F = Fahrbahnbreite [m] Quemeigung
K = Kronenbreite [m]
Rmin Im] max s [%] 2-streifig 1-streifig q [%]
1 2 3 4 5 []
Verbindungswege Schwiergkeitsgrad Regeltall: 6| F=475 F=350 |[inGeraden: 3
der Befahrbarkeit: K 26,25 K =550
geting 80 (Bégen mit R 26 m: 6 in Bdgen mit:
mittel 45 In Bégen mit R s 100 sind |R = 300 4
groft 15 Fahrbahnwerbreiterungen  |R = 200 5
erforderich R= 150 6
Kehren: 15 R=120 7
Ausnahme bei Kehren: 10 R =100 8
Auf Bridoken und im Quemsigungswechsel:
Bereich planglsicher Verindungsstrecks
Knotenpunkte: (] mind. 15 m
Hauptwirtschaftswege |Schwierigkeitegrad der Schwierigkeitsgrad der - F =350 |Gebundens Decke:
Befahrbarkeit: Befahrbarkeit: — K = 5,00 |Gerade und Bogen 3
garing 25 |gering 8
mittel 15 {mittel 12 Ungebundens Decke:
grof3 10 [grold 15 Gerade und Bogen 6
Ausnahme 7.5 {Ausnahme 20
Bei Langhoizabfuhr. 20 hBel Langholzabfuhr: 12
in steilem Geléinde: 12 |in steilem Gelénde 12
Kehren: 10 |Kehren: 6
Ausnshme bet Ketren; 7.5
Wirtschaftswega Schwierigkeitsgrad der Sehwierlgkeitsgrad der - F =3.00 |Gebundsne Decks:
Befshbarkeit: Befahrbarkeit, - K 24,00 |Gerade und Bogen 3
gering 15 |gering 8 |Ausnahmen in besondars
Lmittel 10 mittel 12 |schwlerigem Gelande, z. B.. |Ungebundene Decke:
grofi 7.5 |grol 15 |Steillagen im F2250 [Gerade und Bogen 6
Ausnahme 5.6 |Ausnahme 20 IWeinbau; Kz2580
Almwege
Bei Langholzabfuhr: 20 |Bei Langholzabfuhr: 12 "
In stellern Gelande: 12 (In steilem Gelande: 12 ‘*’:‘:f::nm" R .fsfsn‘;'::
Kehren 7.5 |Kehren: ;] erfordéich
Holzabfuhrwege Flachss Gelinde. 20 {Flaches Gelande: 8 - F =350 [Ungebundens Decke:
Steiles Gelénde: 12 |Steiles Gelande: 12 = K =5,00 [im Regelfall als
Ausnahme: >12 in Bdgen mit Uhrglasprofil: Obis &
Richtungsanderungen vor {in engen Kurven mit
Kehren. 6 | mehr als 50 gon und R < 50 (einseitiger Nelgung: 6
ist die Fahrbahn nach innen
L_ zu verbreitern Gebundene Decke: 3
Betriebswege Flaches Gelande: 20 {Flaches Gel&nde: 8 - F =300 {Ungebundene Decke:
Stelles Gelénde: 12 |Stelles Geldnde: 12 - K= 4,00 }im Regelfall als
Ausnahms. > 12 in Bdgen mit Uhrglasprofil: 0 bis 6
Richtungsénderungen von In engen Kurwen mit
HKehren 6 | mehr als 50 gon nd R < 50 |einseitiger Neigung: 6
ist die Fahrbahn nach innen
Zu verbreltemn
[Fut-und Wanderwege = |FRageffall 6 = F=150 =
Bewegtes Gelinde =15
Bergland, Hochgehirge, > 15
Radwege = Regelfall 6] F=160 | F=1,00 =
Gemelnsame Fuf- und| - Rageffall: 6 - Fz200 =
Radwaygs
Reitwege — = = F 21,50 -
Vichtriebe = = sofem separat gefuhrt: =
Fz2,00
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2.3 Knotenpunkte, Kreuzungsbauwer-
ke und sonstige bauliche Anlagen

2.3.1 Knotenpunkte Léndlicher Wege mit

Strafien und Wegen
2.3.1.1 Allgemeines

Das Zusammentreffen von iibergeordneten Strafen mit
Landlichen Wegen sowie von letzteren untereinander
bedingt die Gestaltung vou Anlagen, die als sogepannte
Knotenpunkte der Verkniipfung oder der Querung die-
nen. Knotenpunkte werden in der Regel als Emmiindun-
gen oder als Kreuzungen plangleich (in einer Ebene)
ausgefiihrt.

2.3.1.2 Plangleiche Knotenpunkte
mit Strafen

Plangleiche Kreuzungen von Wegen mit Strafen oder
Schienenbahnen sind groBe Gefshrenquellen. Deshalb ist
zundchst zu priifen, ob sie durch geeignete Wegenetzge-
staltung entfallen oder gegebenenfalls zu einer oder
mehreren neuen plangleichen Kreuzungen zusammenge-
fasst werden konnen. Hierbei ist auch zu untersuchen, ob
die plangleiche Kreuzung durch eine Briicke oder Unter-
fiihrung ersetzt werden kann.

Plangleiche Knotenpunkte erfordern in den tibergeordne-
ten StraBen hdufig besondere Abbiege- oder Einfade-
Tungsspuren, Verkehrsregelungen und Verkehrsbeschran-
kungen. Auch in den nachgeordneten Landlichen Wegen
kénnen besondere bauliche Mafnahmen, z. B. Aufwei-
rung oder Verkehrsregelungen, notwendig werden,

Bei der Planung und Anlage von Knotenpunkien mit
Landlichen Wegen sind folgende Grundsatze zu beach-
ten:

¢ Knotenpunkte sollen gut sichtbar, erkennbar und
iibersichtlich, einfach und einheitlich gestalter und
‘leicht befahrbar sein,

» Die Achsen der einmimndenden beziehungsweise sich
kreuzenden Verkehrswege sollen sich mbglichst
rechtwinklig schneiden. Ausnahmen kénnen zugelas-
sen werden, wenn das Geldnde es erfordert und die
Verkehrsrichtung es zulisst.

» Zur Brreichung guter Sichtverhalinisse sollen Knoten-
punkte méglichst in einer Wanne liegen. Gegebenen-
falls ist der Knoten durch Bepflanzungen erkennbar
zu machen.

# Knotenpunkte sollei moglichst in geraden Strecken
der iibergeordneten StraBen liegen und einen Abstand
von mindestens 500 m voneinander haben. Einmiin-
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dungen in der Innenkurve sind gefdhrlich und deshalb
Zu vermeiden.

» Der Knotenpunkt soll fiir dep Benutzer der bevorrech-
tigten Strafie aus emer Entternung der vollen Uber-
holsichtweite wahrnehmbar sein,

» Die Preihaltung geniigend bemessener Sichtflachen ist
notwendig.

= Die Gradiente der Landlichen Wege soll vor der Ein-
mitndung in die ibergeordnete StraBe so angelegr
werden, dass weder Wasser noch Schlamm und Geroll
auf die Strafte gelangen konnen.

» Im FEinmiindungsbereich von Verbindungswegen und
Hauptwirtschaftswegen in eine stark befahrene {iber-
geordnete Stralle ist die Wegekrone, von der Fahr-
bahnkante der thergeordneten Strafde ab gerechuet,
auf einer Lange von 25 m auf mindestens 7,00 m Brei-
te aufzuweiten und die Fahrbahn auf mindestens
5,00'm Breite gebunden zu befestigen.

¢ Die Aufstellung der erforderlichen Verkehrszeichen in
den Knotenpunkten ist zu veranlassen,

» Da es sich um eine Sondernutzung handelt, ist die
arforderliche Zustimmung des Stralenbaulasturagers
uber Lage und Ausfithrung von Knotenpunkten Land-
licher Wege mit dem tibergeerdneten Straflennetz
rechizeitig herbeizufiihren.

Bei Knotenpunkien, die Lindliche Wege mit StraRen
verbinden, sind auch die Richtlinien fiir die Anlage von
Landstralen {(RAL) zu beachten.

2.3.1.3 Knotenpunkte Landlicher Wege
untereinander

Bei Knotenpunkten, die Landliche Wege miteinander
verbinden, sind Eckausrundungen mit einem einfachen
Kreisbogen vorzusehen, Auf Fahrbahnaufweitungen der
einmiindenden Wege kann verzichtet werden.

Bild 2,23; Kreuzung Landlicher Wege (plangleicher
Knotenpunkt)

Frist zur Stellungnahme: 15, August 2014
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2.3.2  Kreuzungsbauwerke

2.3.2.1 Allgemeines

fm Allgemeinen kommen als Kreuzungsbauwerke im
Zuge des landlichen Wegebaues Briicken, Durchlisse,
Unterfiihrungen und Furten zur Ausfithrung,

Beim Neubau sowie bei Um- und Ausbaumafinahmen
von Infrastrukturanlagen werden diese mit hergestellt,

Die Art und der Querschnitt der erforderlichen Bauwerke
werden von der zu kreuzenden Anlage bestimmt,

Bei Gewissern hdngt dies von der abzufithrenden Was-
sermenge und dem zuldssigen oder auch gewiinschtem
Aufstau, der Hohenlage der Fahrbahn und von Skologi-
schen Gesichtspunkten ab.

Briicken und Durchléisse sind ein Eingriff in den nattrli-
chen Lebensraum des Gewiéssers, wenn die biologischen
Ausbreitungsvorginge entlang des Gewassers durch das
Bauwerk gestirt oder gar unterbunden werden, Bei Ab-
wigung der wasserwirtschaftlichen Belange einschlief-
lich der Ziele der Wasserspeicherung in der Flache kann
auch unter Beriicksichtigung von Kostengesichtspunkten
im Finzelfall eine grofziigige ﬁberbrﬁckung des Gewas-
serlaufes einschlieflich der Uferbtschungen und des
Vorlandes oder eine Einengung des Gewdsserquerschnit-
tes zu einer gezielten dezentralen Wasserriickhaltung
eine wichtige Zielvorgabe sein.

Die Gewissersohle unter ‘einer Briicke ist stets dem Cha-
rakter der Sohle des gequerten FlieRgewiissers anzuglei-
chen, um eine 6kologische Barrierewirkung moglichst
auszuschliefen (siche Bild 2.24). Briicken mit Betonsohle
sollten einen Abschluss durch einen Querriegel z. B, aus
iibergrofen Wasserbausteinen erhalten. Der Querriegel
soll ca. 20 ¢m hoher als das Sohlniveau gebaut werden,
damit natiirliche Sohlsubstrate itn Bauwerk zuriick bleiben
und sich eine natlirliche Sohle im Bauwerk ausbilden

V- ~ e = ﬁ: w LN

Bild 2.24: Angeglichene Gewisserschle im Briicken-
bereich

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014

Eine gute Einbindung in die Landschaft kann durch Ver-
wendung von Natursteinen oder Holzpalisaden fiir die
Widerlager im Ein- und Auslauf geférdert werden,

Ausreichend bemessene Rahmenkonstruktionen unter
Weiterfithrung der natiirlichen Gewéssersohle konnen
aufwendigere Briickenkenstruktionen ersetzen.

In den Briickenwiderlagern sollien durch einfache Maf3-
nahmen Nistméglichkeiten vorgesehen werden. Informa-
tionen hierzu kénnen bei der Naturschutzverwaltung und
den -verbéinden eingeholt werden.

Absturzhohen ab 1,00 m sind durch Gelénder zu sichern,
sofern mit Fufigingerverkehr zu rechnen ist, Dabei soll
der Handlauf in 1,00 m Hohe angebracht werden.

2.3.2.2 Brlicken

Briicken fiir Verbindungs-, Feld- und Waldwege sind an
die Ortlichkeit angepasst zu planen. Briicken sollen die
zu kreuzenden Stralen, Schienenbahnen, Wege oder
Gewdsser moglichst rechtwinklig schneiden.,

Der einstreifige Britckenquerschnitt stellt den Regelfall dar.
Hier ist zu priifen, ob der Weg im Briickenbereich iiber-
sichtlich ist und ob vor der Briicke Ausweichen erforderlich
sind. Ein zweistreifiger Briickenquerschnitt sollte nur in
Ausnahmefillen geplant werden, um Begegnungsverkehr
bei fehlender Sichtverbindung zu ermaglichen,

Bei einstreifigen Briicken im Zuge von Verbindungs- und
Feldwegen ist eine Fahrbahnbreite von 4,50 m mit jeweils
beiderseitigen 0,50 m breitem seitlichem Sicherheitsraum
vorzusehen, sodass sich zwischen den Innenkanten der
Gelinder ein lichter Raum von 5,50 m ergibt. Fiir den
Ausnahmefall der zweistreifigen Briicke ist die Fahrbahn-
breite zwischen den Borden auf 7,00 m zu vergrofern.

Bel einstreifigen Briicken im Zuge von Waldwegen ist
eine Fahrbahnbreite von 3,50 m mit jeweils beiderseiti-
gem 0,50 m breitem seitlichem Sicherheitsraum vorzuse-
hen, sodass sich zwischen den Innenkanten der Geldnder
ein lichter Raum von 4,50 m ergibt.

Beim Anschluss der Wege sind Kurvenaufweirungen und
-radien entsprechend der fahrgeometrischen Parameter
der maBgeblichen Bemessungsfahrzeuge zu beachten.

Die in Bild 2.25 angegebenen Querschnittsbreiten und

Schrammbordhohen gelten fiir einstreifige Briicken im
Zuge von einstreifigen bzw. zweistreifizen Wegen.
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Bild 2.25: Querschnittsmafe und Schrammbordhihe
einer einstreifigen Briicke fiir Verbindungs- und
Feldwege

Durch die Anordnung von 0,20 m hohen Borden konnen
im Regelfall Fahrzeugriickhalteeinrichtungen auf den
Bauwerken entfallen.

2.3.2.3 Unterfiihrungen

Unterfiihrungen von Wegen sollen sowohl rechtwinklig
zur Achse der zu kreuzenden Anlage als auch geradlinig
in Verlangerung der Wegeachse liegen.

Die einstreifige Wegeunterfithrung stellt mit einer Fahr-
bahnbreite von 4,50 m und beidseitigem 1,00 m breitem
Sicherheitsraum den Regelfall dar. Damit ergibt sich
zwischen den Innenwiinden ein lichter Raum von 6,50 m.

Riir den Pulgingerverkehr kann aus Sicherheitsgrinden,
insbesondere in langen Unterfihrungen, einer der beiden
je 1,00 m breiten Sicherheitsrdume zu Ldsten des gegen-
tiberliegenden auf 1,50 m verbreitert werden, wenn
dabei die angegebene Fahrbahnbreite und die Breite des
lichten Raums nicht geandert werden (siehe Bild 2.26),

7 _
4,50

;«”(10450 1,50 —

A L el

b 3

Lz

N
RN

Bild 2.26: Querschnittsmafie einer einstreifigen
Wegeunterfiihrung

Da der einstreifige Querschnitt Ausweichmdiglichkeiten
fiir die meisten Begegnungsfille zuldsst, ist eine Verbrel-
terung der angegeben Mafle auf absolute Sonderfélle zu
beschrdnken.

Die Hohe des lichten Raumes m Unterfihrungen soll in
der Regel 4,50 m, mindestens aber 4,20 m betragen. Un-
terfiuhmingen, die ausschlieflich dern Viehtrieb dienen,
sollen mindestens 3,00 m breit und 2,50 m hoch sein.
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Kurven sind so weit von der Unterfithrung entfernt vor-
zusehen, dass eine Vetbreiterung des Bauwerkes nicht
erforderlich wird.

2.3.2.4 Durchlisse

Kreuzuegen mit Gewassern Kleineren Ausmafies werden
unter Beachtung der. okologlschen Gegichtspunkie nach
den emschiagigen DINVorschriften als Durchlasse: (lichte
Weite maximal 2 m) ausgebildes

Sie werden mit rechteckigem, kreisformigem oder ge-
wolbtem (wechseinde Radien) Profil gebaut Veregt wer-
den in der Regel Fertigteile sis Beton/Stahlbeton oder
Stahl. Aus- Jandschaftsasthetischen Griinden kénnen z. B.
Mauerwerke in Betracht kemmen.

Der erforderfiche Querschnitt wird durch pine hydgauli-
sche Berechnung ermittelt. Zusdtliche Informititnen
konnen auch fiber un Gewasserverlaiif vorhandene
Durchlisse gewonnen werden.

Um eine Gkologische Barrierewirkung auszuschliefien; st
der Durchlass $o tief zu legen, dass sich eine natiifliche
Sohle bildet. Die FlieBgeschwindigkeit sellte 2 m/s nicht
iiberschreiten, um Zerstorungen am Ein- und Auslauf und
an der Sohle auszuschlieen. Muss das von Natur aus
vorhandene Gefille im Durchlassbereich reduziert wer-
den, ist ein Ausgleich durch Sohlgleiter vornehmlich im
Auslayf herbeiztifithren. Ein- und Auslaufe sollten még-
lichst mit ingenieurbiologischen Mitteln gesichert werden.
Es konnen auch Béschungsstiicke, Stirn- und Fliugelmau-
ern angeordnet werden.

Bei extrem saurem Wasser ist entsprechender Schuw. der
Dutchlasswandung herzustellen oder -angemessen bestin-
diges Material einzusetzen. Wird im Fheﬁgewas.%f Ge-
schiebe mirgefithrr, sind biegeweicke Stahldurchlisse
ungeeignet,

2.3.2.5 Furten

Bei der Kreuzung Lindlicher Wege mit Gewédssern genn-
ger Tiefe konpen Furten an Stelle von Briicken zwedk-
maﬁlg sein, Sie-erfordern flache Rampen (ca. 1:10) und
setzen auch aws Skologischen Griinden” (Verhmderung
cines Abwasehens von Schmierstoffern am Fahrzeng)
niedrige Mittelwasserstinde voraus.

frist zur Stellungnahme: 15, August 2014
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Bild 2.27: Furt

2.3.2.6 Kreuzungen mit Leitungen

Kreuzen Lindliche Wege Leitungen, wie Versorgungs- und
Entsorgungsleitungen, so sind diese durch Ummantelun-
gen zu schiltzen oder in Rohre zu verlegen, wenn die
Fahrbahi nicht als lastverteilende Platte hergestellr wird.

Der Schutz von Kabeln ist mit dem Trager abzustimmen,
Auf Kabelschuizanweisungen wird hingewiesen,

Kreuzt ein Landlicher Weg eine Drénieitung, ist diese
unter dem Wege dicht und tragféhig auszubilden. Wird
ein ganzes Drinsystém gekreuzs, ist dieses so abzudn-
dern, dass nur wenige Kreuzungsstellen entstehen.

2.3.3 Grundstiickszufahrten

Grundstuckszufahrten stellen die Verbindung von den
Grundstiicken zu Straffen und Wegen her. Zu den Zufahr-
ten gehoren auch die Einmiindungen von Privatwegen.

Grundstitckszufahriten zu Wegen kéunen in einfacher
Weise ausgefiihrt werden.

Da es sich um eine Sondernutzung handelt, ist die Zu-
stimmung des Baulasttrigers bzw. Wegeeigentiimers
rechtzeitig herbeizufithren,

2.3.4 Parkpldtze

Offentliche Stellpliitze sollen an notwendigen und geeig-
neten Stellen, 2. B. in der Nahe von Aussichtspunkten,
Waldeingdngen sowie an den Ausgangspunkien fiir
Wanderwege vorgesehen werden.

Wanderparkplatze sind so anzulegen, dass das Land-
schaftsbild durch Fahrzeuge méglichst nicht gestdrt wird.

Frist zur Steilungnahme: 15. August 2014

Parkflachen sollen bedarfs- und umweltgerecht befestigt
werden. Die schadlose Ableitung des-anfallenden Ober-
fldchenwassers- von ‘den Parkflichen muss sichergestelit
werden.

Die Parkiliche je Personenkraftwagen ist mit mindestens
2,3m % 5,0m = 11,5 m? anzusetzen.

In der einfachsten Form werden Parkplarze ein- oder
beidseitig am Wege als Parkstinde angelegt.

Groflere Parkplaize sollen gewennte Einfahrten wond
Ausfahrten sowie Fahrgassen mit Einbahnregelung erhal-
ten. Vorteilhaft ist die fischgritartige Anordnung -der
Patkstande beiderseits tler Fahrgassen (siehe Empfehlun-
gen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs, EAR). Fiir Be-
hinderte sind Parkstéinde mit ausreichendem Platz neben
und hinter dem Fahrzeug vorzusehen.

Die Fahrzeuge sollen durch breitkronige, standortgerech-
te Laubbiume vor direkter Sonneneinstrahlung geschiitzt
werden. GroBfruchtige Biume, z.B. Rosskastanie, sind

ungeeignet.

Zu den Parkflichen und Fahrgassen kominr der Flichen-

bedarf fiir die Gestaltungs- und BepflanzungsmafRnih-

men. Im Allgemeinen muss mit einem Flichenbedarf von
insgesamt mindestens 30 m? je Personenkraftwagen
gerechnet werden.

2.3.5 Sonstige bauliche Anlagen

2.2.5.1 Mauern

Um den Bau ejnes Weges im Hang zu ermoglichen und
detn beim Wegebau angeschnittenen Boden oder Felsen
einen Halt zu geben, kann etwa ab 40 % Hangneigung
statt der Anlage einer Bbschung die Errichtung einer
Mauer notwendig werden. Mauern erschweren die Be-
wirtschaftung der Grundstiicke und verteuern Ausbau
und Erhaltung wesentlich. Sie sind daher nur im unbe-
dingt notwendigen Umfang zu errichten.

Statzmauvernt werden errichiet, um dem anstehenden
Erddruck zu widerstehen und das Abrutschen der Erd-
massen zu verhindern. Sie konnen als Schwergewichis-
mauern oder als Winkelstiitzmauern errichtet werden.
Mauern sind landschaftsgerecht auszufiihren. Sie werden
daher als Trockenmauerwerk, Bruchsteinmauerwerk oder
ZyKopenmauerwerk, in Ausnahmefillen als Betonmauern
oder auch in Mischbauweise hergestellt. Von Trocken-
mauern ist bei Hohen tiber 1,5 m wegen der Druckbean-
spruchung abzusehen. Die Mauerstirken sind durch
statische Berechnungen festzulegen.
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Anstelle von Stiizmauern kénnen auch ingenieurbivlogi-
sche Bauweisen wie Krainerwande oder Gabionen
(Drahtschorterkdsten) eingeserzt werden.

Durch Entwasserungseinrichtungen ist dafit zu sergen,
dass auf der Mauerhintérseite anfallendes Wasser abge’
leitet wird.

Die Mauern sind  erforderlichentalls mit Gelinder zu
versehen tnd an geeigneten Stellen dutch “Treppen sder
Schragrampen zuginglich zu machen. An den Aufgéngen
sind gegebenenfalls Handlaufe anzubringen. Hohe “Trep-
pen sind durch Podeste zu unterteilen.

2.3.5.2 Schutzplaniken

Schurzplanken -stellen einen mechanischen Schurz an
Wegen dar, um Fahrzguge am Absturz vpih Wegen an
Steilliingen und auf hehen Dimmen zu hindeérn; in, un-
iibersichtlichen AuBenkurven sollen sie ein Abkommen
von der Fahtbahn verhindemn, Fir die Falrbahnrander
der freien Strecke sind einfache Schiitzplanken am Fahr-
bahnrand und auf ‘Stittzmatiern einfache. Distanzschutz-
planken zu verwenden, Dabet geniigt: it der Regel wine
Ausfuhrung in Holz als die landschaftsgerechtere Bau-
weise gegeniiber Metall.

Auf Briicken mit Schrammborden und Geliindern sind
Schutzplanken nicht erforderlich.

2.4 Wasseifilhrung

2.4.1 Aligemeines

Der Wegekorper muss unbedingt wogken: gehalten wer-
den. Denn Wasser im Wegekorper vermindert die Trag-
fahigkeit und gefahrdet den Bestand des Weges. Fine
angemessene Entwiasserung wird durch ausreichende
Verdichtung und Querneigung des Blanums, der Trag-
und Deckschichten und der Seitenstreifen, durch fuakti-
onsgerechte Wegeseitengriiben, Mulden und Rinnen nnd
sonstige dranende und filternde Entwisserungseinrich-
tungen erreicht. Bei der Aufstellung .des Wegeentwurfes
sind alle zu erwartenden, die Benutzung ungd den Be-
stand der Wege beeintrachtigenden Einwirkungen des an
der Oberfliche anfallenden und m Bpden vorhandenen
Wassers zu beriicksichtigen. Die Weiterleitung des Was-
sers ist festzulegen.

Die natirlichen Abflussverhiitnisse sollen nicht verindert
bzw. durch den Wegekorper moglichst wenig gestort
werden. Die bestehende Vorflur soll erhalten bleiben. Die
Héhenlage des Weges ist so fesizulegen, dass alles ober-
und unterirdisch abzuleitende Wasser schadlos mit natiir-
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lichem Gefalie in die Seitenrdume verteilr wird bzw,
abflieBen karu.

Die Wasserfithrung soll so geplant werden, dass oberfla-
chig anfalfendes Wasser moglichst rasch dem Grundwas-
ser durch Versickerung in dev Fliche zugefiihrt wird. Wo
dies nieht austeicht, kanm der Abfluss durch narirliche
und kiinstliche Gelandemuiden und Rickhaltebecken
gebremst werdes.

Ira Berg- und Higeliand konnen Sand- oder Gerollfamge
notwendig werden. Diese Anlaged sind harmenisch in die
Landschaft einzubinden und so 2w gestaften, dass einges
splilte oder hineingefallebe Tiere eing Fluchtrogllchkeit
finden.

2.4.2 Oberirdische Entwisserung

2.4.2.1 Quernsigung von Wegefldchen

Die Querneigung bei gebundener Peckschicht soll in der
Geraden 3% sein. Bei ungebundener Deckschicht ist
entweder ‘eine Querrieigung in Uhrglasform, ‘die von der
Mitte aos beldSE‘lttg zundchst bisca. 1,3 m 2~ 3%, da-
pach deutlich zunelimend 8 % bis 12 % bﬁtragt, odér
eine eipseitige Querneigung mit. & % zu wahlen. In Son-
detfdllen (z: B. in engen Bogen, bel talseitiger Neigung
Zur Vermgldung eines hangseitigen Sererigrabens) ist
elne einseitige Quetneignng bis 2wt B:% vorzusehen.
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Bild 2.28: Querneigungen von Wegeflachen
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2.4.2.2 Seitengriben ‘

Oberflachenwasser, das nicht. direkt seitlich abgeleitet
werden kann, flieBt uber Seitengriben, deren Sohlé
mindestens 0,2 m unter dem Wegeplanum liegen soll, ab.
Die Sohlbreite soll. > 0,3 mséin. Mit zunehmender Sohl-
brefte wird der Abflussheschieunigung entgegengewirk,
Das Lingsgefille folat in der Regel der Neigung des Ge:
lindes bzw. der Liangsneigung der Fahrbahn. Es sollte
0,3 % nicht unterschreiten,

Bei grofherer Langsnetgung (> 8 %), bei zeitweise stirkerer
Wasserfithrung odeér in erosionsgefahrdeten Boden kénnen
Sohisicherungen erforderlich werden. Sohlgleiten und
biologische Boschungssicherungen sind zu bevorzugen.
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Bild 2.29: Seitengraben

Zur Wasserffihrung kénnen ver allem im Wald Spitzgra-
ben angelegt werden. Der Spitzgraben. soll so angelegt
werden, dass er sowohl da§ Hang- und Oberflichenwas:
ser als anch Wasser des Wegeplaniims aufnehmen kanm.

2.4.2.3 Mulden

Zur Versickerung oder Ableitung von Oberflachenwasser
kénnen Muilden angelegt werden. Diese sollen 1,0 m bis
2,5 m breit sowie mindestens 0,2 m und héchstens 1/5
der Muldenbreite tief sein. Muiden sollten begriint wer-
den. Eine Mulde kann auch it einer Iiingssickerung zur
Entwiasserung tes Wegekérpers kombiniers werden.
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Bild 2.30: Muide

2.4.2.4 Rinnen

In besonders geiagerten Fillen konnen auch Rirmen aus
Hochbordsteinen, Rinnenbordsteinen oder Asphalthoch-
bord bestehen. Der Abflussbereich der Rinnenbordsteine
sollte eine Breite von 0,25 m bis 0,5 m haben, Sie sollen
das Hang- und Oberfléchenwasser ableiten konnen.

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014

Rinnen werden nur in Verbindung mit gebundenen Bauwei-
sen verwendet. In der Regel werden sie zur Entwisserung
des Wegekdipers mit einer Lingssickerung kombiniert;
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Bild 2.31: Rinnen

2.4.2.5 Durchlasse

Muss in Seitengrdben aufgefangenes Niederschlagswas-
ser unter Einmindungen/Grundstiicks-einfahrten oder
dem Weg selbst hindurchgefiihrt werden, finden Durch-
lasse Verwendung. In der Regel werden sie aus Beton-
rohren ausgefithrt. Um eine Selbstreinigung ‘zu efleich-
tern, soll die Nennweite in der Feldmark DN 300 und im
Wald DN 400 nicht unterschreiten. Aus gleichem Grund
sollten sie moglichst kurz gehalten werden. In besonde-
ren Fillen sind den Durchldssen Sand- und Geréiifinge
vorzuschaltefs,

2.4.2.6 Wasserableitungen in
Weinbergen

Das Wasser bzw. Schlamm-Wasser-Gemisch aus den
Weinbergen wird {iber die hangseits geneigten Wege zu
Tiefpunkten gefithrt und dort iiber Schachtbauwerke
durch die Wege hindurch in Trapezgerinne bzw, Rohrlei-
tungen abgeleitet. Bestandteile der oberirdischen Ent-
wilsserungsanlagen in Weinbergen sind Schlammriickhal-
tebecken, kiinstliche und natiirliche Vorflutgriben sowie
Wasserriickhaltebecken, die Starkniederschlige speichern
und damit.Hochwasser vermindern. Auf deh Wegen wird
hangseits' das Wasser bzw. Schlamm-Wasser-Gemisch
durch Rinnenbordsteine, Schragbordsteine oder Asphalt-
hochbord abgeleitet.
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Bild 2:32: ' Wasserableitungen in Weinbergen

2.4.3 Unterirdische Entwdsserung

2.4.3.1 Sickerschicht

Eine bis 0,1 m dicke filterartig aufgebauie Sauberkéits-
schicht wirke bei undurchlassigem Untergrund ais Sigker-
schicht. Dort eingedrungenes Wasser muss irach der Seite
bis zu ginem Graben bzw. zu einer Langssickerung abge-
leitet werden.
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Bild 2.33: Sickerschicht
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2.4.3.2 Quersickerung

Bei hoher Lingsneigung des Weges und vermehrtem
Anfall von Hangdruckwasser empfiehlt es gich, unter der
Sauberkeitsschicht Quersickerungen im  Querschitt

0,2.m hoch x mind 0,2 m breit aus Filtermaterial in das
Planum einzubauen.
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Bild 2.34: Quersickerung

2.4.3,3 Lingssickerung

Soll ein Graben vermteden werden, kann eine unterirdi-
sche Wegeentwasserung sowie die Ableitung von Hang-
druckwasser durch Langssicketng zweckmifis sein. Die
Langssickerung besteht aus einem Sickerstrang mit oder
ohne Sickerrahrleitung Dér Bickerstrang ist als mindes-
tens 0,3 m breiter Graben herzustellen, der mit durchlas.
sigem verwitteryngsbestandigem und filterstabilem Ge-
stein anfeefiillt wird,

Bild 2.35: Langssickerung

T g sae ket

2.4.4 Vorflut

2.4.4,1 Aligemeines

Grundsitzlich st eine flichenhafte Versickerung des Wege-
oberflachenwassers liber Wegeseitenraume, Boschungen,
Graben und Mulden anzustreben. Hierdurch kann zositz-
liche Hochwasserbildung, Sink- und Schwebstoffbelastung
sowie Schadstoffbelastung der Gewasser vermieden werden.
Auferdem wird die Grundwasserneubildung gefordert.
Am glinstigsten ist es, das Wasser ungesammelt tiber
Boschungen ablaufen und dort bzw. im Seitenrauim ver-
sickern zu lassen. Wo eine Biindelung der Abflusse tin-
vermeidlich ist, sollte das Wasser dezentral in Kleinen
Mengen abgeleitet werden. Gelingt dies nicht, sollte das
Wasser zur Versickerung natiitlichen Retentionsraumen
zugefithrt werden. Frst wenn auch diese Moglichkeiten
ausscheiden, kann in Gewisser eingeleitet werden.

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014
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Versickertingseinrichtungen  sind empfindlich  gegen
Vetschldmmung des Filterschicht. 'Die Vomeinigung des
21 versickemden Wassers durch einen Schlammfang zum
Zurtckhalten der absetzbaren Stoffe ist erforderlichyum
die Versickerungsanlage moglichst lange leistungsfihig
zu erhalten. In bésonderen Féllen miissen Riickhaltebe-
cken angelegt-werden.

Einzeine Bundeslidnder haben spezifische Richtlinien zur
Regenwasserbehandlung herausgebracht, die im Einzel-
fall zu beachten sind.

Die Entwasserungseinrichtungen des Weges mussen in
der Lage sein, das ibnen im-Nermalfall zuflicBende Was-
ser aufzinehmen und schadlos abzuleiten. Das Aufneh-
men bezieht sich auf die Entwésserungseinrichturigen des
Weges selbst, wie Muilden, Seitengrdben, Bordrinnen,
Abldufe und Kanéle. Das Ableiten betrifft die riickstau-
freje Weiterleitung des Wassers im Gerinne sowie die
Vorflur, Der Normalfall ist durch Festlegung der Ereig-
nishaufigkeit des Bemessungsregens definiert, wabei 1.a.
zwischen der Bemessuig von Mulden, Seitengraben,
Rohrleitungen und Riickhaltébeéken unterschieden wird.

Rohrleitungen dienen der untetirdischen Weiterleitung
des Wassers. Sie sind weitgehend uinabhingig von den
Gefiilleverhilinissen der Geldndeoberfliche. Das Gefiille
ist so zu wihlen, dass eine FlieRlgeschwindigkeif von
0,5 m/s nicht untersehritten und von 3,0 ni/s nicht tiber-
schritten wird. Offéren Bauweisen ist jedoch aus gewis-
serokologischen Griinden der Vorziiz zu geben:

Wenn Vorfluter gleichzeitig als Wegeseitengrében ge-
nutzt werdep, ist in.der Regel das Einzugsgebiet fiir die
Bemessung mafigeblich.

Die Entwisserungsanlagen eines Weges sind moglichst
naturnah auszubilden und, falis erforderlich, mit lebenden
Baustoffen zu gestalten. Dadurch sollen die landschafts-
pilegerische Eingliederung sowie die Moglichkeiten einer
okologischen - Weiterentwicklung der Anlagen geférdert
werden. Auflethalb des Wegequerschnittes wird dieser
Ziclsetzung eine besonders hohe Bedeutung beigemessen.
So sind offene Entwasserungsanlagen, z. B. Bauwerke fiir
die Versickerung und Riickhaltung, sowie MafRnahmen an
Gewiissern unter Bénicksichtigung der drtlichen Gegeben-
heiten, der landschaftsplegerischen und der 6kologischen
Belange zu planen. Sie sollen als Lebensraum fiir Pflanzen-
und Tierarten ausgebildet werden

Eine gleichméaRige Verteilung des Wassers ist insbesonde-
re in der Niahe von Feuchtbiotopen und innerhalb von
Wasserschutzgebieten einer Sammlung und konzentrier-
ten Binleitung in die Vorflurer vorzuzieher.

Frist zur Stellungnatime: 15. August 2014

2.4.4.2 Versickerungsgrdaben

Versickerungsgriben fithren Niederschlagswasser im
Grabenbereich dem Grundwasser zu und haben dadurch
wasserriickhaltends Wirkung.

Unter der Grabenschle anstehender Lockerfels bis Bo-
deriklasse 6 wird bis zu einer Tiefe von mag. 3,0 m deut-
lich anfgelockert, um dadurch ein wirksames Sickervo-
lomen zu sehaffen, Die Mafinahme ist nicht stoivoll, wo
die auszusetzende Schicht aus feinkdrnigem Boden di-
cker als 1,0 m ansteht und wo im Graben nennenswert
Erasionsschlamm mitgefithrt wird, der den im Versicke-
rungsbereich geschaffenen Hohlraum wieder zusetzt.
Werden Quellhorizonte asigeschnitten, darf die MaB-
nahme keiresfalls-durchgefiihrt werden.

2.6.4.3 Riickhaltebecken und
Retentionsriume

Durch den Bau Lindlicher Wege und vor allem durch den
Ausbau eines gangen Wegenetzes mit einem zusammen-
hangenden Entwisserungssystem kinnen die patitlichen
Abflussverhditnisse verdndert werden. Eine Beschleuni-
gung des Abflusses und eine Erhéhung der Abflussspit-
zen, besonders in hingigem Gelinde, verursachen
Bodenerosion und erhihte Wasserstiinde in den Fliefge-
wassern, Digsé nachteiligen Auswirkungen werden durch
den Baw von Riickhaltebecken oder die Rereitstellung
von natiirlichen Retensionsrdumen ganz oder zum Teil
behoben. In efster Linie ist zu untersuchen, ob nnd wo
die Geléndegestaltung und die Landnutzung natiirliche
Retensionsflachen oder -rdume im Zuge des Abflussre
gimes ermoglichen, Hierzu kénnen unter Umstanden
auch Wegeddmme benutet werden. Erforderlichenfalls
sind kinstliche Riickhaltebecken anzulegen: Das Becken
ist so zu Bemessen, dass der Hoichstabfluss nach dem
Ausbau des Wegenetzes nicht gréBer ist als vor dem
Wegebau und die vom Wasser mitgefithrien Sink- und
Schwebstoffe durch Sedimentation im Becken weitge-
hend zuriickgehalten werden. Regenriickhaltebecken
sind harmenisch in die Landschaft einzubinden und
naturnah zu gestaiten.

wai 2014 49



DWA-A 904

Entwurf

N&Igﬁ# ﬁberlwrmulde
— Drosgel DN 300
Einlwal mit Rechen

Bild 2.36: Riickhaltebecken

2.4.0.4 Ablaufschidchie

Fiie3t das auf der Fahrbahn anfaliende Oberflichenwas-
ser m bergsenig angelegten Rinnen ab, ist es durch &b~
laufschiichte m Vorfluter ader ins Gelinde abzueiten. Je
grofer die Langsneigung des Weges und die anfallende
‘Wassermenge sind, umso kiirzer sind die Abstinide der
Ablaufschéchte zu wihlen.

Bild 2:37: Ablaufschacht mit Durchlass
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2.4.4.5 Sand-und Gerﬁilfﬁngé

Muss. das in den Wegeseitengraben gesammelte Wasser
wber ging Robrleiming in den Vorfluter geleitet werden

und sind bei starken Niederschlagen Abschwemmungen

zu erwarten, so ist vor dem Binlaufin die Rohrleitung ein
Sand- oder Gemllfang anzuordnen, in dem sich das mit-
gefiihrte Geschiebe ablagern kanp. Desgleichen werden
zweckmaligerweise Sand- und Gerdlifinge angeordnet,
wenn Seitengriiben mit grofierem Gefalle m solehe mit
geringerem Gefalle einmitnden, und diese bei starken
Niederschlfigen abgeschwemmten Boden mmtfithren.
Dadurch komnen nicht nur Ablagerungen im Graben,
sondemn auch das Ausufern des Wassers aus dem Graben
des flacher verlanfenden Weges unterbunden werden,
das vielfach Zerstérungen an den Seitenstreifen und auen
an der Fahrbahn selbst verursachen kann.

Sand- und Gerolltange sind in ihren Abmessungen nach
den zu erwartenden Abfluss und Geschiebemengen fest-
zulegen. Sie sind so auszubilden; dass ihre Ranmung
jederzeit leicht moglich ist.

‘-' A

Bild 2.38: Gerbllfang

Zuniichst sind vorhandene oder neu zu schaffende Geldn-
devertiefungen oder Erdmulden hierfur zu verwenden, Wo
dies nicht moglich ist, konnen $and- und Gerdllfinge aus
Beton hergestellt werden.

Auf eine Fluchrmoglichkeit fitr Kleintiere ist zu achren,

2.5 Einbindung in Natur und Landschaft

2.5.1 Aligemeines

Wege sind als gestaltende, gliedernda und vernerzende
Elemente wesentliche Bestandteile von Kulturlandsehaf-
ten. Bei threm Ausbau und Neubau ist deshalb darauf zu
achten, dass sie so raturnah uad umweltschonend wie
moglich geplant und eingebunden werden, um

¢ eine ip threm Naturhaushalt ausgewogene Landschaft
als natiirliche Lebensgnundlage zu erhalten,

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014
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» die Vielfalt, Eigenart und Schonheit der Matur und
Landschaft zu bewahten,

s Fehlentwicklungen in der Kulturlandschaft riickgangig
zu machen.

Der Ausbau bereits vorhandener. Wege hat grundsitalich
Vorrang vor Neubauten. In besonderert Billen kann es
sinnvoll sein, vorhandene Wege aus landschafts- nder
gewasserokologischen sowie aus betriebswirtschaftlichen
Griindén zu verlegen.

Unter der Zielvorstellung einer naturnzhen Kulturiand
schaft sollten sich Wege als dienende Elemente in das
Landschaftshild einfiigen und mit ihren Randstrukturen
als Lebensraum die Landschaft bereichern und das Na-
turerlebnis steigern.

Dies ist pur moglich, wenn Planer, Bauausfithrende und
nicht zuletzt die Nutzer den Weégen ‘nicht nur eine Ver-
kehrsfunktion beimessen; sondern die Wege als Gestal-
tungselement der Landschaft begreifen und mit ihren
Sejtenrdumen als Lebensraum fiir Fauna undl Flora aner-
kefinen.

Bei der Abwagung der unterschiedlichen Interessen sind
die Belange des Naturschutzes und dér LandschaftSpﬂEge
besonders-sorgfiltig zu werten und. alle-Moglichkeiten zu
nuizen, negative Auswirkungen auf den Naturhaushalt
und das Landschaftsbild zi minimieren, das Wegenetz
den gewachsenen Landschafrsstiukturen anznpassen und
groRere Eingriffe, wie starke Berganschnitte, Aufschut.
tungen und stérende Kunstbauten, zw vermeiden.

Dabei Jeisten Grundlagenuntersuchungen und -planungen,
wie geologische, badenmechaniseche und oJkologische
Fachgutachten, Biotopkartierungen, Landschaftsrahmen-
pline und Landschaftspline sowie. Schutzgebietsverord-
nungen und Darstellingen zur Denksmalpflege, eine
wesentliche Hilfe.

Besondere Bedeurung aus Griinden des Landschaftsbildes
kommi -auch der Gestaltung von Briicken und Durchlés-
sen in Wegen sowie der Ausbildung von Sicherheitsleit-
schienen, Schutzplanken Gelindern und Zaunen zu Bei
Bauwerken sollte auf eine: gute Eingriiniung und Detailge-
staltung geachtet werden.

Bei Mallnahmen, die eine Verdnderung der Gestait oder
der Nutzung von: Flichen bewirken und dadurch eine
erhebliche oder nachhsltige Beeintrichtizung der Leis-
tungsfahigkeit des Naturhaushalts oder des Landschafts-
bildes zur Folge haben kénnen, sind die Bestimmungen
nach demn Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) und der
Naturschutzgesetze der Lander zu beachten. Neben die-
sen gelten auch wasser- und baurechtliche Varschrifren,

Frist zur Stellungnanme: 15. August 2014

im Rahmen einer Beurteilung, die insbesgndere tkologi-
sche und 4sthetische Gesichtspunkte einbezieht, ist anzu-
strében, dass die Auswirkungen der Gesamtheit der ge-
planten  MaBhahrien =z keinet  wesentilichen
umweltrelevanten Beeintrichtigung fithren.

Sind: bei unvermeidbaren Eingriffen in die Landschafi
Ausgleichs- und Ersatzmafnahmeén nach den natur-
schutzrechtlicheri Bestimmungen ‘worzusehen, sollten
diese' gleichzeitig zu einer akologlschen und gestalteri-
schen Bereicherung sowie zu einem Biotépvetbund in der
Landschaft beitragen.

2.5.2 Landschaftsésthetische und
dkologische Grundsitze

Dem Erferdernis landschaftsgestaltender und naturnaher
landlicher Wegenetze muss bereits in der Phase der Pla-
nung und Projektierung entsprochén werden. Damit wird
den Belangen der Landschaftsisthetik und des Natur-
haushalts frilhzeitig Rechaung getragen: Planungsmingel
konnen in der Regel selbst-@urch eine schonende Bauaus-
fiihrung und gestalterische MaRnahmen im Nachhinein
nur schwer korrigiert werden,

Fiir die Bewahrung eines nachhaltig Jeistungsfahigen
Naturhaushales: und’ der Sd1ﬁnhe1t von Natui und Land-
sehaft sind Bifmme iind Strducher sowie Sdume mit Gré-
sern, Keiiutern, Stauden, Heiden, Seggen und Rhrichten
ven besonderer. Bedeutung. Sie haben vigifalige Punkti-
onen. Bepflanzie Wegeseitenrdume erfiillen daher wich-
tige Skologische und landschaftssthetische Aufgaben.
Hig¥zn gehdren -neben der Origntierung an gegenwirt-
gen oder histerischen landschaftstypischen Strukturen,
der hatmonischen Einbindung der Wegé. in die Land-
sehaft und dem Schutz gegen Wind- und Wassererosion
inshesondere

+ eine Verbesserung des Wasser- und Warmehaushalrs
und damit Sicherung des Ertrags auf den angrenzen-
den Nutzflachen,

s das Schaffen giinstger Lebensbedingungen fiir zahlrei-
che Insekten, Vogel, Kleinsiiuger und fiir eine Vielzahi
von Gras- und Standenarten als-dkologisch wertvolle
Saumbiotope im Rahmen eines Biotopverbundsystems.

Den Arguinenten gegen eine grofizugige Planung der
Wegeseitenriume — hoherer Landbedarf, Bewirtschaf-
tungshindernisse durch Griben und Bepflanzung, Be-
schattung und Laubfall sowie erhchter Unterhaltungs-
aufwand - stehen erhebliche Vorteile aus tkologischer
Sicht gegeniiber.
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Bild 2.39: Naturnaher Wegessitenranm

Bei der Gesmlrung nanumaher Wegeseitenraume als
Biotopvermetzingselemiente ist auf folgendes zit achten:

o fs sind moglichst breite Seirenraume als Gras- und
ZLrautsaumne sdwie Geh8lzstandorte vorzysehen:

» Natwrnshe Wegeseitengrdben, Grabenaufweitiingen
und uwnregeimiRige Sohliiefén magen wesentdichen
zur Wasserriickhaltung in der Fliche und zur Biotop-
bereicherung bei.

= In die Seitenstreifen und gegebenenfalls in die Zwi-
schepstreifen yon Spurwegén sollen keme nihrseoff-
réichen Boden aufgehracht werden.

o Die patiirliche Sukzession ist einer Ansaat vorzuzie-
hen. Bei Ansaat von Saumbiotopen sind standorttypi-
sche Wildkrauter-Saatmnischungen zu verwenden.

« Lesesteine (Steinriege}), Stubbenhaufen, Reisighau-
fen, Totholz usw. in ausreichend breiten Wegeseiten-
raumen dienen vielen wildlebenden Tieren und Pflan-
Zen als Lebensraum.

‘Wegebegleiter, z. B. Bildstdcke, Gedenkuafeln, Kapellen
mit der diese haufig umgebenden Baumgruppe, gestalten
glewchfalls die Umgebung von Wegen. Ste wirken als
Orientierungspunkte, bereichern das Landschafisbild und
sind hiufig von kulturhistorischemn Wett.

Fir die Finbindung landlicher Wegevetze in Natur und
Landschaft sind zusdtzlich folgende Gesichtspunkte be-
sonders zu beachren:

2.5.2.1 Linienfiihrung

Schon bei der Festlegung der Linteafithrung der Wege ist
auf den vorhandenen Bewuchs, wie Waldriinder, Baum-
gruppen, Einzelgehtlze, Feldhecken, Flurgeholze, seliene
Pflanzenbestande und sonstige bedeutende Landschafts-
elemente fiir den Naturhaushalt, und das Landschaftsbild
Ricksicht zu nehmen; er sollte erhalten bleiben.
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Neue Wegetrassen diirfen in det Regel in folgenden Ge-
bieten nicht angelest werden:

» in Naturschurzgebieten, sofern sie nicht sehr grof-
raumige Landschaftsteile umfassen.

» 1im Bereich von Natur- und Kulturdenkmalen sowie
anderen wissenschaftlich und kulturell bedeutsamen
Objekten,

» in geschitzien Biotopen,

o an stark erosionsgefihrdecen Héngen und in Berei-
chen mit Lawinen-, MurstofS- oder Steinschlaggefahr,

o in okelogisch besonders empfindlichen Gebieten
(Feughtflachen, wie Simpfe, Moore, Briiche und
Queltberciche, Trockenrasen und anderen).

Wege kfinzen eine okologisch gawinschie Trennfunkiion
zwischen intensiv. und extensiv ‘gentjtzren landwirtschaft-
lichen Rlichen iibernehmen. Dies ist bei ginem Neubay
von Wegen insbesondere an ausgewiesenen oder potentl-
ellen Schutzgebieten zu beachien Dabei solite auch sin
festzitlégender Mindestabstand zu empfindlichen Berei-
ghen nicht unterschnitten werden. Dadurch wird zugleich
ein Schutz gegen Diinge. und Pflanzenschutzmittelein-
trag-gebildet.

Um einem Grinlandnmbruch entgegenzutreren, sind bei
der Trassierung von Feldwegen mbglichst die narirlichen
Grenzen zwischen Ackers und Grinfand zu bemegmchrigen

Hohlwege und ihi Bewuchs sind ih Skalogischer wieauch
in dsthetischer Hinsicht von besonderem Wert. Sie. sind
Vernerzungselemente zwischen narurmahen Bereichen
sowie Lebens- und Riiekzugsraum fitr viele Tierarten, Die
Frage der Hinbezichung eines Hohlweges in das Wege-
netz bedarf einer besonderen Binzelberrachiung.

Bild 2.40: Hohlweg

Wegefiihrungen nane an FhelAgewassern wirken zwar fir
den Betrachter vorteilhaft, sie schneiden aber unter Um-
standen Randbereiche des Wasserlaufs ab. Zur Vermei-
dung dieser okolpgischen Nachteile 15t es notwendig,
dass zwischen Weg und Gewésser ein ausreichend breiter
Streifen verbleibt. Dieser Uferstreifen kann mit standoxt-
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gerechten Arien bepflanzt oder der narlitichen Sukzessi-
on {iberlassen werden, Die o gestaltete Pufferzone kann
bewirken, dass vom Weg abgespiilte Stoffe nicht ifis
Bachbett gelangen, Zusatzlich entsteht ein naturnaher
Entwicklungsraum fiir das Gewdsser (siche Bild 2.41).

Bild 2.41: Pufferzone an einem FlieBgewiisser

Waldsaume als artenyeiche Rand- und Ubergangszonen sind
ebenfalls besondess storanfillig und sellten unbedingt
erhalten bleiben. Wege sind von sol¢hen Bereichen aus:
reichend weit abzusetzen,

Die Planung landlicher Wegenetze nach landschaftsasthes-
schen und Bkologischen Gesichtspurikien mit dem Ziel,
die Wege harmonisch in die Landschaft einzubinden ind
Eingriffe in den Namrhaushalt und das Landschaftsbild
zi1 vermelden, ist in ebénem Geldnde im Allgemeinen
einfachet'zu verwirklichen:

Schwieriger gestaltet sich die Trassierung im welligen
und bergigen Geldnde. Die aus Gronden des Bodenschut-
zes  (Etosionsminderung) erforderliche hangparallele
Bewirtschaftung landwirtschaftlicher Flachen bedingt im
Allgemeinen Wege mit starker Langsneigung. Die dstheti:
schen Nachteile solcher Wege kénnen durch Begleit-
pflanzungen gemindert werden.

Generell gill, dass geschwungene, kemurenangepasste
iinienfilhrurigen ohne enge Kugven #sthetisch anspre-
chender wirken als eine {iber lingere Strecke gerade
Wegefithrung. Pabei entstehen zwischen Wegekrone und
zweckmiRig zugeschnittenen Wirtschafisflichen unter-
schiedlich breite Seitenraume: Sie kénnen zu wertvollen
Saumbiotopen entwickelt werdeén.

Bei der Planung und Gestaliung Lindlicher Wege ist die
landschaftsasthetische und Gkologische Orientierung
auch mit den Erfordernissen von Freizeit- und Erho-
lungsvorsorge in Einklang zu bringen. Durch geschickte
Wegefiihrung und zweckmiiige Anlage von Parkplatzen
kann der Erholungsverkehr gelenkt werden. Damit blei-
ben sensible Bereiche in der Landschaft, insbesondere fiir
die Tier- und Pflanzenwelt, erhalten.
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2.5.2.2 Wegebreite

Soweit funktionale Planungsanforderungen es gestauen,
ist efne mdglichst schmale Befestigung der Wege sowolil
aus Bkonomischen als auch aus dkologischen und land-
schafts-dsthetischen Griinden vorzusehen.

Die Wegeseitenrdume sollten den jeweiligen nanurium-
lichen und okologischen Erfordernissen entsprechend
moglichst grofiziigig gestaltet werden. Im Wald werden
Wegeseitenriume allerdings. itber lange Strecken als
Holzlagerflachen benétigt.

Im Steilgeldnde bestimmi die Wegebreite die GroRe des
Eingriffs in das Geléinde. Sie sollte so gering wie méglich
bentessen werden.

2.5.2.3 Wegebefestigung

Die Wahl der Befestigungsar eines Weges has enischei-
denden Einfluss auf seine ikologischen Auswirkungen.
Wegebefestigungen chne Bindemittel werden den land-
schaftsdsthetischen, okologischen sowie bhoden- und
gewadsserschiitzenden Anforderungen am besten gerecht,
Zur Mindenung Gkologischer Nachteile von gebundenen
Wegebefestigungen bieten sich Spurwege an, Eine gewis+
se Minderung lésst sich bei gebundenen Wegebefestiguin-
gen auch mit einer rauen Oberfliche erreichen.

Griinwege erfilllen insbesondere in iniensiv genutzten
Agrarlandschaften tkologisch dhnlich vorteilhafte Fynk-
tionen wie Z. B, Boschungen, Griben oder Sdume. Wege
mit Bepflanzungen im Saitenraum — dies gilt auch fiir
solche mit gebundenen Decken — beeinflussen das Land-
schaftsbild positiv,

Aus landschaftsasthetischer Sicht stéren Wege mit ge-
bundener Deckschicht ohne Bepflanzung grundsitzlich
das Landschaftsbild sehr stark, wihrend Wege mit unge-
bundener Befestigung geringere Stéreinfliisse auslésen.

Der un-befestigte Grunweg ohne Bepflanzung ist hinge-
gen asthetisch eher als untergeordnetes Landschaftsele-
ment einziordnen.

2.5.3 Bautechnische und verkehrs-
technische Mafinahmen

Fiir die Sicherung des Weges und seiner Anlagen sind
Bepflanzungen gegen zu starke Austrocknung ven Fahr-
bahnbefestigungen ohne Bindemittel, Bodenabtrag
(Wind- und Wassererosion), Schneeverwehungen, Rut-
schungen sowie zur Verringerung von Lawinen-, Stein-
schlag- und Yermurungsgefahren zweckmiBig.
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Bepflanzungen an Wegen sowie vothandene Hecken und
Peldgehtlze lenken zugleich den Verkelir bei Dunkelheit,
Nebel und Sehnee und machen auf Gefshrenpunkee
aufmerksam, An Wegen, die auch im Winter befahren
werden, sind Pflanzungen $o anziordnen, dass die Ge-
fahr statker Schneeverwehungen eingeschrankt wird.
Niedrige schmale Hecken neben der Fahirbahn begtinsti-
gen Schneeverwehungen, hoehe Pflanzungen am Wege
konnen diese verhindern oder rindern.

Snitzwénde soliten i der Landschaft weitestgehend ver-
mieden und durch naturnahe Boschungen ersetzt werden.
Zar Boschungssicherung bigten ‘ingenieurbiclogische Bau-
weisen, wie Gabionen, Blockschlichtungen ‘nnd’ Holzkrai-
nerwande, geeignete Losungen {siehe Abschnitt 3.5.4.4).

Zur Verminderung eines Eingriffs sollien bei standfesten
Boden hohe Boschungen steiler als in der Regelngigung
ausgeftihrt werden. Dies gilt auch Air Teilahschnitte emner
Béschung. Felsvorspriinge oder sanstige bodenkundliche
Basoriderheiten it Anschnittsboschungen sind soweit wie
maghgh zu erhalteri und hervorzuheben. Zur Smherung
sind moglichst 6rtlicti anstehende Baustoffe und boden-
stindiges PHlanz- und Saargut zu verwenden:

2.5.4 Grundsitze élir Pllanzungen und
sonstige Begriinungsmatinahmen

Plachen fiir Neupflanzungen sind: schon bei der Planung
zu berueksichtigen. Béschungen. sollen bei FErosionsgefahr
begriint werden. Die 8ichr darf jedoch aus Grimnden der
Verkehrssicherheit nicht beeinerdchtigt werden. Dies gilt
besonders bei Wegedremnken, fiir die bei einer BePﬂan—
zung Baumgruppen. mit Hochstammen und. keine Gebi-
selie vorzusehen sind.

Die Gehdlzpflanzungen an Wegen dienen verschiedenen
Aufgaben, wobei verkehrstechnische nd bautechnische
wie auch landschafisgestalterische und landschaftskologi-
sche Belange in unterschiedlicher Kombination eittbezogen
werden miissen:
» Verkehrstechnische Aufgaben:

- Optische Fithrung,

- Erkennbarkeit von Kreuzungen,

- Windschurz,

—  Schneeschutz,

— Schutz gegen Steinschiag,
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» Bautechnische Aufgaben:
-  Stabilisierung des Erdkorpers,
~ Erosionsschutz.
» Landschaftsgestalterssche Aufgaben:

— Einbindung des Wegkdrpers in das
tandschafisbild.

- gestalterische MaRnanhmen auBSerhalb
des Wegekorpers,

- Bmbinduny von Enmabmestellen.
s Landschaftsokologische Aufgaben:

- Schaffung ven Lebensraumen fir Tiere
und Pflanzen,

- Schutz vor Immissionen,

—  Verbesserung des Kleinklimas,
~ Beschattung,

- Staubbindung

Umfang und Aufban einer Pflanzung und die dafur aot-
wendige Flache werden- vor den Funktionen Bestimmt,
die die Pflanzung erfiillen soll, Nachteilige Augwirkungen
des Wegebaues auf die ‘Landschaft ‘kdnnen durch Pflan-
zungen nicht immer ausgeglichen, sondery zam Teil nur
gemndert werden. ‘Filr die unterschiedlichen Aufgaben
der Gehdlzfldchen kommen Eng[baume {2 B. ‘Obst-
baume) . Baumreihen und Geholzstreifen i Frage:

Aus dsthetischer Sicht wirken. Baumreihen und insbeson-
dere Alleen votteilhaft. Eine: lockere, si‘uppenartige He-
ckenbepflanzung st hher zu bewetten als siné Inien-
formige Heckenstruknur gleicher Breite,

Beispiale fir die Art und fir die Abstande der Beptlan-
zang sind in den Bildern 2:42; 2.43 und 2.44 dargestellt,
wobei die Wahl der Gehdlzarten und drdiche Verhaltnis-
se Abweichungen erforderlich machen konnen. ‘Bei Pflan-
zungen an Wegen ist darauf hinzuwirken, dass eine Be-
hindérung des Verkehrs durch Einengung des
Lichtraumprofils und -einé Beschadigung der Wegebefes-
tigung durch Wurzeln ausgeschlossen wird. Zur Vermei-
dung der Gefihrdung von Brueken durch Wurzelwerk
sind Bepflanzungen nicht in. unmirelbarer Nihe der
Bauwerke vorzunehmen,

Nachbarrechtliche Bestimmungen der Linder sind zu
betiicksichtigen:
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Bild 2.44: Bepflanzung zwischen Weg und Bachlauf
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3  Bauausfiihrung
3.1  Erdbau

3.1.1 Aligemeines

Aufgabe des Erdbaues ist es, den Untergrund plangemald
herzurichten und gegebenenfans den Unterban herzustel-
len. Die hierzu etforderlichen Erdarbeiten umfassen
Lasen; Laden, Férdern. Einbauen und Verdichten von
Boden oder Fels.

Vor Beginn der Erdarbeiten ist festzustellen, ob und wo
in der Nihe der Arbeitsstelle unterirdische Leirungen
liegen.

Bei den Erdarbeizen im Baufeld: bei der Einrichrung der
Baustelle sowie beim Transport und be: der Lagerung des
Abraumes ist der erhaltungswurdige Bewuchs zu schonen
{siehe DIN 18920 ,Vegetationstechnik wm Landschafts-
‘bau; Schutz von Baumen, Pflanzenbestinden und Vege-
tationsflichen bei BaumaRnahmen'). In die Bauvertrage
sind enssprechende Schutzanordriungen anfzunehmen.

Verfesﬁgter oder verbesserter Untergrund bzw. Unterbau
ist die abere Zone des:Untergrundes oder Unterbaues, die
durch Bodenverfestigungen oder Bodenverbesserungen
hergestellt wird.

'Gegebenenfalls wird es notwendig, bei feinkornigen
Boden eine Sauberkeitsschicht oder bei grob steinigen
Boden bzw, Fels eine Ausgleichsschichy eingtbringen, um

ein ebenes und profilgerechtes Planum zu erhalien.

Ein ausreichend tragféhiger Untergrund und Unterbau
sind-etne. wesentliche Voraussetzung. fir die Haltbarkew
der Befestigung Eine gleichmaRige Tragfihigkeit ist
anzustreben.

Betm Bau Landlicher Wege wird man sich i der Regel
auf die Beurteilung des Bodens durch Augenschein oder
auf einfache Prifverfahren beziiglich Atr des Bodens,
Kornatfbau und Feuchte sowje mechanische Losbarkert
des Bodens beschrinken. Charakteristische Kormungsli-
nien verschiedener Boden sind in 8ild 3.1 dargestellr.
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Bild 3.1: Kérnungslinien verschiedener Biden
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3.1.2 Boden-und Felsklagsen

Boden und Fels werden emrsprechend ihrem Zastand
beim L#sen nach DIN 18 300 ,VOB Teil C: Allgemeine
Technische Vertragsbedingungen fiir Bauleistungen
(ATV); Erdarbeiten” in folgende Klassen eingeteilt:

Klasse 12 Oberboden

Klasse 2: FlieRBende Bodenarten

Klasse 3: Leichit 1dsbare Bodenarten

Klasse'4: Mittelschwer j6sbare Bodenarten

Klasse 5: Schwer lésbare Bodenarien

Klasse 6: Leicht 1osbarer Fels und vergleichbare
Bodenarten

Kiasse 7: Schwer losbarer Fels

3.1.3  Erdarbeiten

3.1.3.1 Arbeiten in ebenen und schwach
geneigten Lagen

Vorbereirend, wird das Baufeld in der Regel in einem be-
sonderen Arbeitsgang ven Bewuchs einschlieRlich Wur-
zeln, Holz und Reisigresten, gréBeren Steinen, gegebe-
nenfalls alren Fundamenten &qlgemacht Das anfallende
Marerial wird seitlich eingebaut bzw, zur Wiederverwen-
dung gesendert gelagert. Fisr Bodenbegriinung vorgese-
hene und geeignete Grasnarbe ist gesandert abzutragen.

Die narirliche Dicht‘lagerungl des gewachsenen Unter-
grundes solite moglichst nicht aufgelockert werden. So
kénnen -Hefwurzelnde Stocke z. B. vorteithaft ohne we-
sentliche Stérung der Bodenstrukur durch Raupenhagger
herausgenommen werden.

Bei wenig tragfahjgem Untergmnd kann ®s unrer Um-
sténden zweckmafig sein, eine geeignete Planzendecke
mit intensiver Durchwurzelung zur Lastenverteilung als
mittragendes Element 7y erhakten.

Die Baustelle ist moglichst rocken zu halten. Kénnen. die
nachfolgenden eigentlichen Erdarbeiten durch Nieder-
schléige’ erschwert werden; sind die Riumnarbeiten in
tiberschaubaren Teilstrecken auszufithren.

Da Wege nach Moglichkeit dem Gelinde eng angepasst
werden, fallen fir die Bodentransporte im Allgemeinen
nur geringe Entfernungen an. Bodenmassen werden
hiufig auf engem Raum umgelagert, sodass die Arbeits-
phasen Losen, Laden, Fordern, Einbauen und Verdichten
sehr stark ineinander fibergehen.

Frist zur Stellungnahme: 15, August 2014

Fallen Boden bzw. Fels unrerschiedlicher Eignung an und
sollen sie verschieden verwendet werden, so sind sie
gétrennt zu I6sen und weiter zu bearbeiten, Erdarbeiten
mit Bodensortierung lassen sich verteilhaft durch Rau-
penbagger ausfiihren.

Um giinstige Voraussetzungen filr -eine moglichst hohe
Tragfihigkeit von Untergrund und Unterbau zu schaffen,
ist in ebenen Lagen der Wegekorper moglichst hoch aus
dem Gelinde herauszuhgben.

Wegeboschungen ‘sollten. im Allgemeinen im Einschnitt
eine Neigung von 1:1,25 und im Auftrag eine solche von
1:1,5 erhalten. Bei geringer Standfestigkeit des Bodens
sind flachere B&schurigen zu wihlen. Bei standfestem
Boden kénnen die Boschiingen im. Einschnitt auch steiler
seini, Bei der Beurteilung der Standfestigkeit des Bodens
ist zu priifen, ob diese durch erhéhte Wasseraufriahme
bei linger anhaltenden Niederschligen oder dutch
Schichtwasserzutritt vermindert wird.

Niedrige Bdschungen sollen zur besseren finbindung in
die Landschaft méglichst flach gehalten werden. Die
Uberginge der Béschungen in das Gelinde sind auszu-
runden.

3.1.3.2 Arbeiten am Hang

Die unter Abschnitt 3.1.3.1 dargestellten Arbeiten geiten
sinngemaf.

Charakteristisch fiir Arbeiren am Hang ist der Seitenbau,
Bergseitiger Bodenabtrag dient unmittelbar als talseitiger
Bodenaufirag unter Massenverlagetung auf engem
Raum. Dabei sollten méglichst hohe Anteile .der Fahr-
bahp innerhalb des Gelindeptofils liegen.

Das Preirdumen des Baufeldes und die nachfolgenden
Erdarbeiten sind inshesondere im $teilen Gelinde nicht
mehr voneinander zu trennen. Fiir eine fachgerechte und
umweitschonende Arbeitsausfiihrung sollten bevorzugt
der Raupenbagger, bzw. auch Raupenbagger und Pla-
nierraupe/Laderatipe in Kombination, eingesetzt werden.

Der Baufeldabraum wird in der Rege]l am Pufd der zu-
kiinftigen Wegébdschung abgelegt. Bei Arbeiten im Wald
werden verwertbare Holzer auf det Bergseite auflerhalb
des Baufeldes zur spéteren Abfuhr gelagert.

Bei grofleren Hangneigungen (> 30 %) ist der Hang im
Aufiragsbereich abzutreppen, um ein Abgleiten des Bo-
denauftrags zu vermeiden. Auf stetige lagenweise Ver-
dichiung des Bedenauftrags durch Baggerlsffel ist zu
achten. Der talseitige Boschungsful ist so anzulegen,
dass Hangiiber-rollungen mit Bedenrnaterial moglichst
vermieden werden. Der Abtrag ist derart zu -sortieren,
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dass ansrehendes. Grundgestein als oberste Lage tiber die
pesamte Breite des Planums eingebatit wird.

Gesteinssprengungen sind zu minimieren. Mir Baggerlof-
fel nicht mehr lpsbarer Fels kann haufig mit Felsmeiel
aufgebrochen werden:

3.1.3.3 Bodenverdichtung

WUnrergrund bzw, Umerbau, insbesondere geschitrere
Boden, miissen sters ausreichend verdichiter wertlen. Die
Schintthohe der einzelnen Lagen wie auch die erforderli-
che Verdichtungsarbeit ergeblen sich in Abhingigkeit von
der Bodendrt und von den verwendeten Verdichingsge-
rdten. Schiltthohen befragen im Allgemeimen 0,3 m bis
0,5 m. Der tragfihigere Boden soll als oberste Lage ein-
gebaut werden.

Die Verdichtbarkeit der Boden ist abhangig von der Ho-
denart, der Korniform. und der KorngroRenverteilung
sowie vom Wassergehalt. Gut verdichtbar sind weitge-
stufte Boden im Sand- und Kiesknmheremh mit giner
Ungleichkbrnigkeitszahl U.2, 7 (siehe Bild 3.1). Bei we-
niger verdichtungsfahigen Boden-ist auf die Wahl geeig-
neter Verdichtungsgerite besonders zu achten. Frfah-
rungsgemal wird die beste Verdichtung erveichr, wenn
die in Tabelle; 3,1 enﬂlaltgﬁen Badenarten it den dort
aifgefithrten Gerdten verdichtet werden.

Der natirliche Wassergehalt der Boden ist haufig: héher
und nur in Trockenperioden niedriger als der optimale
Wassergehalt. Bei zu nigdrigem Wassergehalt des Bodens
kann der optimate Wassergehalt durch Zugabe von Was-
ser erreicht werden; eine ausremhende Lagerungsdichte
ist auch dadureh zu erreichen, dass elne groRere Verdich-
tungsarbeit aufgewendet wird, Liegt der natbidiche Was-
sergehalt, insbesondere eines Feinkérnigen Bodens, so
weit iiber dem pptimalen Wassergehalt, dass die gefor-
derte Verdichtung nicht érreicht werden kann, sind die
Bauarbeiten zu tnterbrechen, bis der Boden genugend
ausgetrocknet ist. Unter Umstdnden kann auch durch
zusitzliche Entwisserungsemrichrungen: der Wassergeh-
alt vermindert werden. Bine Unterbrechung der Bauar-
beiten Iasst sich ebenfalls: vermeiden, wenn. man durch
Einmischen von Feinkalk in den Boden das isherschiissige
Wasser bindet.
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Tabelle 3.1: Geeignete Verdichtungsgerite

‘Badén Vexdichmngsgmte

schwere Flachenriittler
schwere Vibrationswalzen
schiwere Explosionsrammen
schwere Stampfplatten

felsige und gxbb-
kornige Boden

schwere und mittlere Flachen-
rirtler und Vibrationswalzen
Gummiradwalzen (auch LKW)
J Glattmantelwalzen

gemischtkérnige
Biden

Schaffliwalzen
Gummiradwalzen

ﬁeinkéimige Bbden

) (auch LKW)

Je-hoher die Trockendichte eines Bodens, umso grolier
ist die: Lagerungsdichte und damit die fiir die Tiagfahig-
keit entscheidende Scherfestigkeit Die in Tabelle 3:2
arigegebenen Orientierungswerte fitr die' Trockendichte
soliten in der obersten 0,2 m dicken Schicht des Unter-
giundes baw. des Unterbaues errejche werden Bodenar-
ten mit einer Trockendichte unter 1,7 g/cm? sind ohne
eine Bodenverbessernng bzw. Bﬁdemerfestigung nicht
ausreichend tragfahig, wm die Wagebefesngung unmit-

telbar aufnehmen zu kfnnen, Die Bodenart kann im

Allgemeinen mit Hilfe der Fingerprobe bestimrot werden.

Soll die Trockendichte zum Nachweis der Verdichtung
diesien, z, B. bei Dammschuttung, so ist der durch Proc
tor-Versuch etmittelte Wert in dje Ausschreibyingsunter-
lagen als Anforderung aufzunehroen, Zur Prufpng dst in
Abstdnden von 50m bis 100 m je eing Bodenprobe zu
rehmen und die Trockendichte zir ermitreln.

in der Regel wird jedoch die TragféhigReit durch den
yverformungsmodul E,, [MN/m?] ausgedriicks und mit
Plattendruckversiich gemdf DIN 18 184 ,Baugrund;
Versuche und Versuchsgerdre, Plattendruekversuch® vor
Ort ermittelt. Liegen Ortliche Erfahrungen vor, kann die
Tragfahigkeit auch durch die Einsenkung des Rades beim
fBefahren mit eiem belsdenen LKW.mit gleichméRiger
Schritegeschivindigkeit dbgeschdtzt werden  (Proof:
rolling). Dic Entscheidung wird sich aber stets auf das
Ergebnis des Plartendrickversuches zusammen mit den
Erfahrungswerten beziehen.

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014
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3.1.4 Erhdhung der Tragfihigkeit des
Untergrundes und des Unterbaues

Bdden, die den Anfordernngen des Bausteflenverkehrs
nicht géwachsen und als Unterlage fiir den Oberbau nicht
geeignet sind, miissen in der Regel durch geeignete
Mafinabmen eine hohere Tragfahigkeit erhaiten. Dies
betrifft vor allem organische und flieRende sawie plasti-
sche Boden, gleichkérnige Sande, Béden wit -hohem
Grundwasserstand und starker Verniissung.

Eine hohere Tragtihigkeit der 85den kann erreicht wer-
den durch

¢ Pntwisserung
Bei unzureicheénder Tragfiihigkeit kann durch eine gu.
te Entwésserung die Scherfestigkeit des Bodens erhieb-
lich gesteigert und bei fein- und gemischtkdrnigen
Biden die Frostwirkung herabgesetzt werden.

» erfegen lastverteilender Unterlagen
Als lastverteilende Unterlagen sind z. B. Geokunst-
stoffe, Faschinen- oder Buschlagen, Maschendrahtge
flecht geeignet. Sie werden nach Herstellung des Fla-
nums aufgebrachr.

= Bodenaustausch
Dieser kann bei Aachgrindigen organischen Béden bis
zu einem Meter zweckmaBig sein.

* Bodenverbesserung
Bodenverbesserungen sind ¥erfaheen zur Verbesse.
rung der Einbaufihigkeit und Verdichibarkeit von Box
den und zur Erleichierung der Ausfiihmng von Bau-
arbeiten. Bodenverbesserungen konnen durch die
Zugabe von Bindemitteln oder von anderen geeigre-
ten Baustoffen erzielt werden.

Je nach Bodenart kann eine mechanische Bodenverbesse-
rung angewandt werden

» bei weichen Boden durch Eingiitreln oder Einschlagen
von natirlichen Mineralstoffen, z.B. grobkérniger
Sand, Kies, Steine,

= bei schluffigen oder tonigen Béden durch Einmischen
von geeigneten Baden,

s Dbei eng gestuften Sanden oder Kies durch Einmischen
von geeigneten Kornungen.

Frist zur Stellungnahme; 15. August 2014

Auch durch Einmischen von Zement oder Kalk kann die
Bodenstruktur verbessert werden {siehe auch Merkblatt
fiir Bodenverfestigungen und Bodenverbesserungen mit
Bindemitteln).

Der Boden st vor dem Verteilen des Bindemittels so
abzugleichen, dass eine gleichmaBige Dicke der zu ver-
bessernden Schicht erreicht wird.

Der Bindemittelbedarf betragt sowohl bei Zement als auch
bei ‘Kalk (Feinkalk, Kalkhydrat, Hoehhydraulischer Kalk)
etwa 2 Gew.,% bis 8 Gew.-% des trockenen Bodenmateri-
als, wobei die hoheren Werte fir Boden mit groRerem
Feinkornanteil gelten, Die Wahl der Bindémittelart und -
menge erfolgt aufgrund einer Eignungspriifung.

Aus bautechnischen Griinden sind Dicken von mindes-
tens 0,15 m vorzusehen.

Das Boden-Bindemittel-Gemisch ist gleichmaRig zu ver-
dichten.

Bodenverfestigung

Bodenverfestigungen sind Verfahren, bei denen die Wi-
derstandsfihigkeit des Bodens gegen Beanspruchungen
durch Verkehr und Klima durch die Zugabe von Binde:
mitteln erh6ht wird. Sie werden in der oberen Zone des
Untergrundes oder Unterbaues ausgefiihrr. Als. Ergebnis
der Bodenverfestigung entsteht eine Tragschicht (siche
ZTV LW).

Anleitungen iiber Anwendung, Ausfithrung, Baustoffe
und Anforderungen fiir Bodenverfestigungen und Boden-
verbesserungen mit Bindemitteln sowie fiber Mafinah:
men zur Verbesserung von wenig tragfihigem Unter-
grund und Unterbau enthalten die Zusitzlichen
Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir
Erdarbeiten im Straflenbau (ZTVE-StB), Abschnitte 11
und 12, Diese kénnen fiir den landlichen Wegebau sinn-
gemaf} angewendet werden.

Einen Uberblick tiber MaRnahmen zur Erhhung der
Tragfahigkeit von Mineralbtden gibt Tabelle 3.2.
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Tabelle 3.2: Mineralbiden - Tragfihigkeit und MaRnahmen zu ihrer Erhohung
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3.1.5 Bodenumlagerung

3.1.5.1 Allgemeines

Durch Schiirfen von anstehendem Lockerfels oder Kias
aus einem Schachtgraben parallel zur geplanten Wegebe-
festigung werden vor Ort geeignete Tragschichtbaustoffe
gewonnen und unmittelbar eingebant Der Schacht-
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graben wird mit dem vorher vom Baufeld geraumten

Material wieder zugesetzt, Dieses Verfahren der Bo-
denumlagerung eignet sich insbesondere fur Waldwege
geringer und mittlerer. Beanspruchung mit Wegebefesti-
gungen ohne Bindemittel.

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014
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Bild 3.2: Bodenumlagerunsg

3.1.5.2 Verfahren

Erforderliche Arbeitsmitre] sindl Raupenbagger, Planier-
raupe und Vibrationswalze.

Vorbereitend wird das Bauteld durch den Raupenbagger
gerdumt und das anfallende Material zum Wiederginbau
in den Schachtgraben seitlich ausgelagert.

im Schachtgraben oben anstehender feinkémiger Boden
wird zum spiteren Abdecken des Baufeldabraumes im
Schachtgraben ebenfalls seitlich abgelegt, Der anstehen-
de Locketfels (bis Bodenklasse 6) wird aus dem Schacht
graben bis zu einer Tiefe von ca. 3 m durch den ca. 1m
breiten Tiefloffel des: Baggers geschiirft und auf das Pla-
num aufgetragen. 1 m® gewachsener Fels ergibt etwa
1,5 m? Sehiittvolumen.

Der Schachtgraben wird mit dem seitlich ausgelagerten
Baufeldabraum und abschlieRend dem feinkérnigen
Oberboden verfiillt. Die lagenweise Verdichtung etfolgt
durch den Baggerliffel. Die Oberkanten des Grabens
werden abgeschrigr. Es verbleibt eine Grabenmulde. Die
auf das Planum aufgebrachte Gesteinsschiittung wird
dirch die Planierraupe profilgerecht eingebaut und
durch die Vibrationswalze verdichtet.

Bauabschnitte soliten téglich mit simitlichen Teilarbeiten
abgeschlossen werden.

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014

Schneller verwitterndes Gestein (g.B. Buntsandstein)
sollte besonders ziigig mit einer Deckschicht versehen
werden.

3.1.5.3 Charakteristische Merkmale
Charakteristische Merkmale des Verfahrens sind

* in ebenen Lagen ein Herausheben der Wegebefesti-
gung Gber Geléndeniveau mit giinstigen Vorausset-
zungen fiir Wasserfithrung und Erhalturig,

a die Verwendung des Abraumes zur Vetfiillung des
Schiirfgrabens,

= eine Dranwirkung im Schiirfbereich, kein Durchlass-
bau erforderlich,

» gennge Baubeeintrichtigung bei Wetterwechsel, Ver-
dichtungsarbeit stets itn mittleren Feldwassergehalt,

= tagliches Ferngstellen von Teilstrecken,

o meist stark reduzierter Einsatz von Fremdbaustoffen,
damit auch Schonung von Baustoffvorkommen,

= eine Verringerung der Belastung des Wege- und Stra-
Rennetzes durch Baustofftransporte.

» ecine kostengiinstige Bauweise,
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3.1.6 Hersteilen des Planums

Das Planum ist mit einer der Fahrbahnoberflache ent-
sprectrenden Langs- und Querneigung Herzustellen. Un:
ebenheiten sind mit dem gléichen Bodepmaterial auszu-
gleichen, aus dem der Untergrund bzw. Unierbau
‘besteht. Abwe:chungen yor der Ebenheir des Planims
diirfen unter der 4 m langen Richtlatte 3 cm night Gber-
schreiten.

3,2  Standardbauweisen
fiir Wegebefestigungen
3.2.1 Aligemeines

Bel der Wahl der Bauwelsen mit ibzen Vatrianten sind
ortliche Gegebenheiten, vkologisehe Erfordernisse, tech-
msaha und witischafiliche Gesichtspunkee sowie regiona-
le Exfahrungén zu beritcksichtigen.

Als bewiéhrte Standardbauweisen stehenzur Verfigung:

Tabells 8.3: Stendardbauvweisen

Wngeb?fﬁStigniﬂgén ohne
Bindepmittel

Wegebefestigungen mit

Asphalt volliflachig-odet Spuren

Wegebefestigungen mit
hydraulischen Bindemit-
teln

voliffdchig oder Spuren

Wegebefestigunge‘n‘mﬁ

Pflasterdecken vallflachig oder Spuren

Wegebefesfigungen mit
Spurplatten

3.2.2 Zusammenhang zwischen
Verkehr und Wegebeanspruchung

Das gelegentliche Uberrollen wmit einer 11,5 t-Achslast
gemdR StVZO kdnnen alle Bauweisen bei sachgerechter
Aunsfithrung; den nachfolgend angegebenen Schichrdi-
cken und dauerhaft tragfihigem Untergrund ettragen.
Dabei ist darauf hinztweisen, dass sichi nach dem Stand
der Wissenschaft eine Zunahme der Achslasten in einem
exponentiellen Anstieg in der Wegebeanspruchung -aus-
wirkt, Dieser exponentielle ‘Anstieg wird ublicherweise
mit der 4. Potenzregel beschrieben, die sich aufgrurid der
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bisherigen Erfahrunger zur ausreichend exakien Rrmitt-
lung der Auswirkungen hetanziehen lasst.

Zur Verdeutlichung ist in ‘Tabelle ‘3.4 die Anzahl ven
Uberrollungen mit verschiedenen Lasten genaniit, die in
der Beanspmehung des Weges bei einmaliger Uberrollung
mit einer 10 t-Achse vergteichbar sind.

Jeder Weg in einem Erscilicfungsnetz wird, entspre-

chend seines Einzugsgebietes, unterschiedlich belastet.

Trotz sintkender Fahrfenhiufighefr withst die Belastung
mit der Grofie der zusammenhangmdm Béarbeitungsfla-
chen, da dortin der Regel ein leistungsfabigerer Maschi-
nenipark mit schwererent Fahrzeugen eingeseter wird.
Hierbei hat auch die Art-det Féldbestellung Einfluss . auf
die Belastung dér Wege. Ergibt sich ein grofies Transpori-
volummen, zieht dies eine erhdhte Wegebelastung mit sich.
Voll beladene Transportfahrzeuge stellen fiber das Jahr
gesehen mit Abstand den grofiten Auteil an der Bean-
spruchungswirkung. Infolge neuer Enmak]ungen in der

Land- und Forstwirtschaft muss. jeder Weg eines Wege-

neizes eipigen wenigen Uberfahrten mit ewer 11,5t
Achslast standhalten kdnnen: Matgebend fitr die Bemes-
sung oder ‘Wahl der Standardbauweisen ist die Heaufig-
ket de Ubetrollungen mit hohen Achslasten. s

Die Wegedimensionierung muss der ‘g erwartenden Ver-
kehmbelastung angepasst werden. Die Landlichen Wege
sind deshaib entsprechend threr Furktion im Wegenetz
mit unterschiedlichen Schichidicken herzistellen.

fctulustaquevdearfntoren bezngen sl dae 1M Achs

nagal
bR | o

Astalast 1]
Beispiel: Ewer Uiberrollung mit £ t-Achslast int gin Agui-
valenzfiuktor von 0.02 sygeordner. Das heift, dofl die Be-
anspruchung nur dem B.02-juckhen elner 16 t-dokse ent-
vpm.hr und hedeurer, daf in der Seumpmn‘}mng 1]
Liberfabrien mit #iner 4 &Achse einer einzigen {iherrol-
fune wi einer 16} 1-Achye entspeechen,

Bild 3.2: Achslastdquivalenzfaktoren bezogen auf die
10 t-Achse

Frist zur Steliungnahme: 15, August 2014
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Erhaltungsaufwand. Bei konsequent regelmaBiger {ntet-
haltung der Wegebefestigung, der Entwisserungseinrich-
fungen und sonstiger Nebenanlagen kann diese Grenza
iiberschtitten werden,

Bei Wegebefestigungen chne Bindemistel ist die regel-
malige Unterhaltung unverzichtbar. Sie ist mit einfachen
Maschinen durchfihrbar. Bei Spurwegen sind gegebe-
nenfalls der Zwischenstreifen und die Seitenstreifen
nachzuarbeiten. Die anideren Bauweisen erlauben Erhal-
tungsmafinahmen in groBeren zeitlichen Abstinden
Diese MaRnahmen kénnen aber kostenintensiv sein und
selten vom Nutzer selbst vorgenommen werder.

Die Tabelle 3.5 gibt unter Beriicksichtigung der genann-
ten Vor- und Nachteile-eine Zusammenstellung der Fig-
nung der Standardbauweisen bei unterschiedlichen An-
forderungen. Sie beruht auf Erfahrungen und beachtet
die prinzipielle Schadensmoglichkeit sowie die Zweck-
mifRigkeit einer Bauweise. Sie kann nur eine Hilfe fiir die
unter den ortlichen Gegebenheiten zu treffende Wahl der
geeigneten Bauweise sein. Eine wirtschafiliche oder

dkologische Bewertung kann zu anderen Ergebnissen
fithren.

3.2.5 Dimensionierung der
Standardbauweisen

Befestigungen fiar Verbindungswege mit grofierer Ver-
kehrsbedeutung richten sich im Schichtenaufbau nach den
Bauweisen des klassifizierten Strafenbans, Batiklasse VI
{siche Abschnitt 3.2,5.1). Sie miissen frostsicher ausgebaut
werdeén;

Verbindungswege mit geringerer Verkehrsbedeutung
tichten sich im Schichtenaufbau nach den Bauweisen der
Lindlichen Wege. Sie sind unter Abschnitr 3.2.5.2 be-
schrieben und werden aus Kestengrinden in der Regel
nicht frostsicher ausgebaut. Die nachfolgend beschriebe-
nen Bauweisen der Lindlichen Wege haben sich beson-
ders bewdhrt und werden desweyen als Standardbauwei-
sen empfohlen (siehe Bild 3.4).

Tabelle 3.5: Eignung der Standardbauweisen bei unterschiedlichen Anforderungen

Anforderung Wegehefesticung i
o Bide-] .| Sl (Sl L B
il Aspaitg my Beron | Betonstens-7 Thealon-, Plluster- L
mettel y HGLY
Yerkehe Tl Achslisten X N3 RN N K20 X
schutellor Verkeln : @ N XX 5 0 o i
unterschiedliche v G .
Fubrreugspurhreien - i i A 9 %
Rudfnhrer £y AN X X Q %
Wanderer b X h by X ; x
Vichirieh ~ 0 [ 4] i "
Trassicrung Auventeschie Tiassieruny N XN XX x 1) X
Slatlaireeken (5 > 893 XN 5N X Q A
I., : ¢ Tragdl f2 (e
irtliche Im.!wmoge ‘F RolgEt Ty A 5 b N 0 1
| Intergrummles
Gegebenbeiten _|Bosonnung, Windewtill n X X X o K b
Unierhallung sicheinestetll N X AN AN aN X%
unregelmafis . A I 5\ X j X l u | N ]
| agrende wx hesonders geeipned X wewgmel 0 weniger geosact v nachl peeipme E
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Tabelie 3.4: Beispiele fiir die vergleichbare Beanspruchung eines Weges dirch verschiiedene Fahrzeusge,
dargesteilt anhand der Anzahl der Ubermﬂnngen ‘mit gleicher Beanspruchung

Fahneug Gesamt- Anzahl Lsstannshme  Aquivalenz-  Anzahl der

gowicht der  jeAchseit]  faktorenje Ulerrallungen

1§ Achsen vorse- hinten Achze ’

Einzelachne 104 w4 m ! 10

Einzelachse 11,51 10,4 1 11,5 (NE] .6

Santelkrafifohrzeug beladen (z B Falz, Raben) 3% 4 50007225 31,5  DOBL 1,95 0,2

| Selbstfuhrende Ermemaschine 8 2 125155 A4 DD 04

Sehiepper (60 kW) mit Ballast und Pliug 7 2 2,1/4.8 0,002 1 0,64 3%

Schlepper (50 kW) ahne Anbautsile 45 2 20715 0,017 / 0,006 131.0

1 grofler Kipper, belader 18 2 g9ra 0.66 7 0,66 ng

grofler Kipper, leer 4 2 213 0.002 / 0,007 2500

| Flassigmisicansporter. beladen £ I ] 0,42 2.4
Spritzsystem grof, befisll 55 ¥ 53 Bow 110 |

PKW 1§ 2 0,7570.75 {,6001 ¢ DBOBL 18.000.U

3.2.3 Tragfdhigkeit von \Wageuntergrund
und Wegeunterbau

Grofle Bedeunmg kommt der Tragfihigheit von Wegeun-
tergrund und -unterbau, zu, da aus Kostengriinden in der
Regel eine Frosischutzschicht entfélit, Nach emner lingeren
Feuchtwettergeriode sinkt die Tragfihigkeit, da sich zu
viel Wasser im Unterbau und Untergrund befinder: Auchin
der Frostaufgangspenode ist die Tragfa.hlgkext stark redu-
ziert. Die Standfestigheit des gesamten Wegekorpers 18t
weitestem Umfange abhéngig von der Tragfihigkeir des
Untergrundes; die entsprechend der Jahreszeir starken
Schwankquen unterworfen ist. Daher wird die Dimensio-
nierung des Oberbaues in Abhingigkeit von vorhandenem
oder hergestelltem Untergrund fesigalegt,

Moglichkeiten zur Verbesserung der Tragfihigkeit sind in
Abschniit 3.1 dargestell:.

3.2.4 Eignung der Bauweisen

Auf dauerhaft tragfihiigem Untergrund und Unterbau
lassen sich Wege jeder Standardbauweise. erstellen. Sie
hesitzen bauart- und baustoffbedingte Vor- und Nachtei-
le. Den ortlichen Verhalmissen und Erfahrunigen entspre-
chend muss jeweils: entschieden werden, welche der
Bauweisen zu wihlen ist

Bei allen Bauweisen iiben unangepasste Fahrzeugge-
schwindigkeiten eme hohereé Beanspruchung auf die
Iandlichen Wege aus. Bemessungsgrundlage fiir die
Standardbauweisen st eine maximale Geschwindigkeit
vort 40 km/h. Je hoher die Geschwindigkeit ist, desto
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mehr Feinstkorn wird bel Wegebefestigungen ohne Bin-

demitteln insbesondere bei Trockenheit ausgetragen.

Daduirch werden das Korngefiige gestort tnd die Oberfla-
che geschadigt. Diese Unehenheiten sind Ursache fiir eine
Erhthung der dynamischen Achslasten:

Ein Ausweichen bei Fahrzeugbegegnungen belaster bei
allen Bauweisen die Seitenstreifen der Wege. Dies gilt
inshesondere bei Spurwegen:

Fusitzlich zu den vertikalen Lasten muss die Fahrbahn-
oberflache im Kurvenbereich .auch liorizontale Krifte
aufnehmen. Auf voller Breite gebundene Wegebefesti-
gungen kennen diese mechanischen Beanspruchungen
erfahrungsgemai% gut aufnehmen. Im Kurveribereich
erfahfen Wegebefestigungen ohite Bindemittel durch
diese mechanischen Beanspruchungen der Oberfliche
Abrieb und Wegebefesngungen mit Betonstemmipfiaster
Verschiebungen. Spurwege musseri im Bereich enger
Radien sowohl im Zwischenstreifen als auch auf der
Kurveninnenseite, das heifit in dem dutch die Fahrzeuge
iiberfahrenem Bereich der Schleppkurve, verbreitert und
befestigt werden, da sonst der Mittelbereich und der
Seitenstreifen nachhaltig geschiadigt werden.

Auf Steigungsstrecken kénnen die in ganzer Breite ge-
bundene Bauweisen problemlos eingesetzt werden. Bei
Spurwegen besteht dugegen die Gefahr, dass der Zwi-
schenstreifen. ausgewaschen wird. Wegebefestigungen
ohne Bindemitrel sind hier generell anfillig, denn mit
zunehmender Langsneigung konnen bei Niederschlagen
Teile der femkormgen Deckschicht ausgewaschen wer-
den. Wegebefesngun*geri ohne Bindemittel sollten nur bis
zu Langsneigungen (s),z 8 % Anwendung finden. GroBe-
re Langsneigungen erfordern in der Regel einen héheren
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3.2.5.1 Befestigungen fiir Verbindungswe-
ge mit groBerer Vetkehrsbedeutung

Betestigungen fiir Verbindungswege mit gréRerer Ver-
kehrsbedeutung werden in ihrem Schichtenaufbay nach
den Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaues
von Verkehrsfliachen (RStO), Bauklasse VI hergestelk. Sie
sind frosrsicher auszubauen. Die Mindesttragfahigkeit des
Planums - (E,, = 45 MN/m?) ist gegebenenfalls durch Bo-
denverfestlgung sicherzustelleri un¢l durch entsprechende
Entwisseningseinrichtungen dauerhaft zu ethaiten.

Die in der RStO genannte Verkehrsbelastungszahl muss
nicht ermitiéit werden, da nur Bauklasse VI zur Anwen-
ding gelangr.

Die Dicke des frostsicheren Wegeautbaues ist so zu wih-
len, dass auch wihrend der Frostaufgangsperioden keine
Schiiden  (Verformungen, Risse) entstehen, denn eine
Sperrung bei Frostaufgang ist nicht méglich. Die Ge-
samtdicke des frostsicheren Dberbaues errechnet sich
unter Beriicksiclitigung der - Frostempfindlichkeit des
anstehenden Bodens gemn4R RStO.

Bauklasse VT nenng ais standardisierte Bauweisen:
» Bauweisen mit Asphaltdecke,

= Bauweisen mit Betondecke.

o Baunweisen mit Pflasterdecke.

Hinweise zur erforderlichen’ Mindestragfdhigkeit des
Planums-und der, einzelnen Schichten sowie zu Konstmuk-
tion und Ausfithrung sind der RStO zu entnehmen.

Die Emeuverung von Verbindungswegen mit groferer
Verkehssbedeutung orientiert sich an den Richdinien fiir
die Standardisierung des Oberbaues bei der Emeuerung
yon Verkehrsflichen {RSt0-E),

3.2.5.2 Befestigungen fiir Verbindungs-
wege mit geringerer Verkehrsbe-
deutung, Wirtschaftswege und
Fahrwege

Die Einbaudicken von Verbindungswegen mit geringerer
Verkehrsbedeutung sowie von Wirtschaftswegen und
Fahrwegen sind in Abhangigkeit von der Tragfihigkeit
des vorhandenen oder verfestigten Untergrundes und
von der voraussichtlichen Beanspruchung angegeben.
Aufgrund bemessungstheoretischer Abhangigkeiten, aus
Kostengriinden und bisheriger Erfahrungen muss Wert
darauf gelegt werden, die Tragfahigkeit der unteren
ungebundenen Schichten, die meijst aus ortlich vorkom-
mendem, preisgiinstigern. Marerial bestehen, moglichst
hoch anzusétzen und im Ausgleich dazu die oberen ge-

Frist zur Stellungnakme: 15. August 2014

bundenen Schichten auf das unbedingt norwendige bau-
weisenbedingte MaR zu beschrédnken. Dies ist insbeson-
dere bei Bauweisen mit Bindemitteln aiif weichem Un-
tergrund (E, = 30MN/mm?) zu beachten. Ist der
Untergrund voll tragfihig (E,, >80 MN/m?2}, eriibrigt sich
eine Tragschicht; es sollte aber eine Ausgleichsschicht
vorgesehen werden, Dies. gllt insbesondere beim Bau von
Wegen auf Boden der FrOStempﬁndhchkeltskiasse F2
und F 3. Die kapillatbrechende Wirkung der Ausgleichs-
schicht unterstiitze die Dauerhaftigkeit der Tragfihigkeit.
Die Mindesteinbaudicke der Ausgleichsschicht soll im
verdichteren Zustand in Abhangigkeit vom Grafitkorn: der
Lieferkérnung bei Mineralstoffgémischen

¢ bis'32.mm 12 cm,
s bis 45 mm 15 em,
e bis'56 mm 18 cm,
» bis 63 mm 20.cm,
betragen.

Die Waht der Schichtdicken mmuss die Tragfihigkeit der
jeweils vorhandenen Unterlage beriicksichtigen. Die
Bestimmung der Tragfihigkeit, ausgedruckt durch den
geforderten Verformungsmodul E; [MN/m?], kann mit
dem Platrendruckversuch gema® DIN 18 134 ,Baugrund;
Versuche. und Versuchsgerate, Plattendruckversuch® vor
Ort erfolgen. Liegen ortliche Erfahrungen vor, kann der
EsWert auch durch die Eingenkung eines LKW-Rades
abgeschitzt werden, wenn dfe fiir deh Einbai der As-
phalt- oder Betonbefestigung vorbereitete Tragschicht
von einem LKW mit 10.t-Achslast iiberrollt wird, Die
Entscheidung wird sich aber stets auf das Ergebnis des
Plattendruckversuches zusammen mit den Erfahrungs-
werten beziehen.

An der Qberseite der ersten Tragschicht ist ein £ -Wert
von > 80 MN/m? einzuhaltén. Diese Forderung ist dann
voii besonderer Bedeutung, wenn beim Einbau von
Schichten, die durch Walzen verdichtet werden miissen,
der Entstehung von Walzrissen vorgebeugr werden soll,
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Bild 8.5: Unzureichende Tragfihigkein

Die Bestrebungen, den gebundenen Deckschichien sewahl
gine schon fiir den Einbau und die Verdiehtiing unbedingt
notwendige Verforrmungsbestandigkeit als aueh eine fir
lange Liegezeit dauerhaft tragfihige Unterlage anzubieten,
Kkénnen durch gezielte entwasserungstechnischie Malnah-
men entscheidend unterstlitzt werden,

3.2.6 Regionale Bauyreisen

Nehen den Standardbauweisen werden in einigen Regio-
nen zusateliche Bauweisen angewandt, Unter Beachtung
brtlicher Verhiltnisse und Erfabrungen konmner z.B.
folgende standardnahe Bauweisen angewandt werdenn:

» Asphaltoberbau:
Verzicht auf eine ungebundene Tragschicht und state-
dessen eine entsprechende VergroBerung der As-
phaltbefestigung.

s, Oberflichenbehandlung:
Gleichmafiges Aufstrenen von Splitt unmitteélbar nach
dem Anspritzen mit Bitumen oder Bitumenemulsion
uhd Bindritcken mittele Walze zur Erhshung der Rau-
higkeit, zur Aufhellung und zur Verbesserung der
Oberfliche.

» Asphaltfundationschicht im Heif- und Kalteinbau:
Wiederverwendung von Asphalt zur Verbesserung der
Unterlage.

» Hydraulisch gebundene Tragschichten:
Verringerung der Tragschichedicke durch Binde-
mittelzugabe.
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o Natursteinpflaster:
Einsatz von unregélméfig geformeen Steinen.

s Schotterrasen:
Beimengung von speziellen Grésern und Kraurern zur
Stabilisierung.

Der Hinsatz dieser Bauweisen etfolgt nach dem jeweili-
gén Stand der Techrijk

3"2-‘7
Der Senénstreifen muss aufgrund der schmalen Fahr-
bahnbreite gelegentlichen Ausweichverkeht schadlos
aufnehmen kdnnen. Dafir ist eifie ausreichende Tragfa-
higkeit notwendig. Eine Tragschicht muss daher anch im
Bereich des Seitenstreifens vothanden sem. Um eine
befahrbare Hohe zu erreichen, soll der Bereich neben der
gebundenen Fahirbahnbefestigung i einem  zweiter
Arbeitsgang mit Tragschichtmaterial aufgefiillt und ver-
dichret werden,

Randausbildungen

Der Seirenstreifen muss das Oberflathenwasser von der
Fahrbahn weiterleiten, um es von der Tragsehichr fern.
zuhalten, Dazu wird der Seitenstreifen bei Bauweisen mit
Bindemitteln in der Féhenlage abgesetzt und mif mim-
destens 6 % Querneigung hergestellt. -Dies soll ein ra-
sches Abfiithren des Wassers von der Fahrbahnoberflache
ermodglichen.

Um die volle Tragfahigkeit im Seitenstreifenberzich zu
ermoghchem ist eine seitliche Abstittzung der unteren
Tragschicht notwendig. Kann der anstehende Boden
diese Stitzwirkung nicht leisten (z. B. bei Dammbauwei-
s, wird dies duxch ein seitliches Abschragen der unte-
ren 'Frag‘schicht erreicht,

Besteht die Gefahr eines Wasserstaunes in der unteren
Tragsclncht sollté diese bis zum entwassernden Graben
teichen (siebe Bild 3.6).

3.2.8 Bau und £rhaltung

Detaillierre Hinweise zum Bau von Wegebefestigungen
ohlme Bindemittel, mit hydraulischen Bindemitteln, mit
Asphalt und mit Pflasterdecken enthalten die Zusatzli-
chen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur die Befestigung Landlicher Wege (ZTV LW).

Detaillierte Hinweise zur Unterhaltung, instandsetzung
und Ernenerung von Wegeanlagen enthait das Merkblatt
fiir die Erhaltung Léndlicher Wege.

Detaillierte Hinweise zur Verbreiterung von bestehenden
Fahrbahnen ohne Bindemitrel, mit Zementbeton, mit
Asphalt und mit Betonsteinpflaster enthélt das Merkblatt
tiber die Verbreiterung Landlicher Wege.

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014
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3.3 Bauweisen filr Griinwege,
Riickewege, sonstige Landiiche
Wege und Parkplitze

3.3.1 Griinwege

Grunwege bleiben unbefestigt. Sie werden m Allgemei-
nen ohne geSondetfe Beseitigung des Oberbodens im
Erdbau hergestelit. Da sich in etwaigen Vertiéfungen und
tin lockeren Boden Wasser ansammelt, das den Boden
autweicht, empfiehlt es sich, bei der Anlage eventuell
erforderlicher Seitengraben den Aushub, soweit er geelg-
net-ist, zu Hoherlegung des Planums zu verwenden. Falls
notwendig, sind Grinwege zy planieren und zu walzern.
Wege am Hang werden meistens untes Massenausglelch
innerhalb des Querprofils angelegt.

Griinwege konnen mit einer geeigneten, ottich angepass-
ten Grassamenmisehung angesat werden. Geeignere Sast-
gurmischungen, gegebenenfalls mit Keiterzugsate, enthel-
tén. die RSM — Regel-Saatgut-Mischuugeri Rasen der
Forschungsgesellschaft ~ Landschafisentwicklang  Land-
schaftsbau eV. (FLL) Die Grasnarbe schiitzt den Weg
gegen Auswaschungen und erhoht die Treghihigkeit.

3.3.2 Riickewege

Riickewege werden normalerweise aicht befestigt. Eine
Befestigung kann ledigtich an stark belasteten Finmiin-
dungen in Fahrwege natwendig werden. Als Erosions-
schutz, kann auf besonders gefahrdeten Abschaitten die
Einsaat einer anigepassten Grasmischung hilfreich sein.
Auf Wasserableitungen ist.zu achten,

Die Erdarbeiten konnen mit Planierraupe, soliten jedoch
insbesondere in steflerem und schwierigem Gelande
moglichst mit Raupenbagger ausgefithrt werden, da
dieser in der Lage ist, Hanganschnitte gering zu halten
und Abtrag gezielt und sicher wieder abzulegen bzw.
einzubauen.

3.3.3 Sonstige Lindliche Wege

Die Bauweisen richten sich vornehmlich nach dem
Zyweck, den diese Wege zu erfiiller haben. Als Befesti-
gung kommen im Allgemeinen die in Abschmit 3.2.5.2
genannten Batweisen in Frage. Die einzubanenden Men-
gen sind der in der Regel geringeren Beanspruchung
entsprechend festzulegen.

Pullwege

FuRwege erhalten eine Befestigung ohne Bindemittel. In
Ortslagen oder artsnahen Bereichen kann eine Befesti-
gung mit Bindemittel oder Pflaster notwendig werden:
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Wanderwege

Wanderwege werden in der Regel nicht befestigt. .In Kuror-
ten und in Stadtndhe konnen sie chne Bindemittel oder
ausnalmsweise auch mit Bindemittel befestgt werden.

Radwege

Radwege erhalten, wenn sie nicht upbefestigt angelegt
wetden kénnen, gine Befestigung ohne Bindernittel, mit
Asphalt oder mit Beton. Bei einer Befestigung ohne Bin-
demirte] st auf eine geschlossene Oberflache zu achten.
Unbefestigie Radwege sind zu planieren und zu walzen.
Kreuzen Radwege Stralen oder Wege, bzw. miinden sie
in diese ein, it darauf zu achten, dass im Ubergangsbe
reich keine Randsteine oder Absatze angebracht werden.

Reiowege

Reitwege bleiben in.aller Regel unbefesugr. Bel ungeets-
tietem Untergrund kénnen sie nusnahimsweise eme it
feste Tragschicht mit hufgerschier Deckschicht erhalten.
Die Tragschicht soll eine Mindestdicke von 0,1 m haben
und wasserdurchléissig seln. Die lockere Tret- oder Deck-
sehicht von ¢a. 0,1 m Dicke kann aus mittleren oder
groben Sanden, Asche, feinen Splitten ader Gemischen
aus:diesen Baustoffen mit Rmdenmaterial nder Sigerick-
standen bestehen. Sie soll besonders wasserzifnéhmend
setn und wenig stauben:

Viehtriebe

Viehtriebe werden grundsatzlich unbefestigr angelegt.
Bel sngeeignetem Untergrund kbnnen Viehtriebe eine
Tret- oder Tragschicht aus mittléren bis groben Sanden,
gegebenenfalls gemischt mit Rindenmulch oder Sage-
mehl erhalten. Die lockere Tret- und Tragschicht soil
0.1 m bis 0.2 m stark und wasseraufnehmend sein.

3.3.4 Parkplitze

Parkplatze bleiben unbefestigt uder werden bei groiserer
Freyuentierung in der Régel ohne Bindemttel befestigt.
Auf eine ausreichende Ableirung des Oberflichenwassers
ist dabei besonders zu achten.

Wird ein Parkplarz mit ‘Schotterrasen hergestelly; muss
der Untergrund tragfahig und soll moglichst wasser-
durchlassig sein:. Erforderlichenfalls muss er entspre-
chend verbessert werden.

Kleinere Parkplatze konnen, wenn es mmcha&hch ver-
tretbar ist, die gleiche Befestigung erhalten, wie der
benachbarte Weg. Aus Umwelischutzgriinden konnen
weitere Anforderungen an Parkplatze gestetlt werden.

fFrist zur Stellungnahme: 15. August 2014
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3.4 Bauwerke

3.4.1 Briicken

Bei geringerer Verkehrsbhelastung sowie bei Rad- und
Gehwegen sollten nach Méglichkeit hélzerne Bricken
verwendet werden. Die zu verwendenden Baustoffe sind
nach DIN 1074 ,Holzbriicken* zu wihlen. Besonders ist
auf den Korrosionsschinz von Stahiteilen und auf den
Holzschutz zu achten. Auch hier findér die DIN 1074
Anwendung.

Bild 3.7: Holzbriicke auf Stahltriger

3.4.2 Durchldsse

Durchlasse und Rohrleitungen werden in der Regel aus
Betonrohren hergestellt. Bei aggressivem Wasser oder
Boderi. sind entsprechend geschiitzte oder aus bestandi-
gem Matetial hergestellte Rohre zu verwenden.

Bei der Ausfiihrung ist die DIN EN 1610 ,Verlegung und
Prufung von. Abwasserleitungen und -kanélen* zu beachten.

Fiir die Haltbarkeit der Rohrleitungen sind in dieser
Vorschrift besonders die Hinweise zu ,Robrauflagerung®
und ,Einbettenn der Rohrleitung” wichtig. Eine Rohiler-
rung wird hinsichtlich ihrer Tragfihigkeit in besonderem
Maf3e beansprucht,

¢ wenn das Rohrauflager in B&den mit wechselnder
Beschaffenheit oder in Bédén mit groben Steinen oder
Fels liegrt,

« wenn der Rohrgraben sehr breit und tief ist oder der
Einbau unter Dammbedingungen erfolgt,

» wenn die Uberdeckung unter Fahrbahnen < 0,5 m
betragt (Ausnahme Betondecke),

« wenn der Rohrdurchmesser grof ist.

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014

3.4.3 Versickerungsgridben

Der in der Regel direkt unter der Grabensohle: anstehen-
de feinkdmige Boden wird durch Raupenbagger mit ca.
1,1 m breitem Tiefiiffel seitlich ausgesetzt, Danach wird
der darunter liegende Lockerfels aufgebrochen, umge-
schichtet und locker bi§ zum Hohenniveau der alten
Grabensohle wieder eingeschiittet: Um bis in die ge-
wiinschte Tiefe hineinarbeiten zu kénnen, kann eine
voritbergehende seitliche Matenaiauslagerung notwendig
werden. Die Gesteinslockerung fiihrt zu einer Volumen-
zunahme auf das etwa 1.5-fache.

Bei der Baggerarbeit ist besotiders darauf zu achten, dass
das Widerlager der Wegebefestigung: nicht gestort wird,

3.4.4 Sonstige bauliche Anlagen

3.4.4.1 Mauern

Der Anlauf bei gemértelten Mauern (Stich) liegt: zwi
schen 0,2 m und 8,35 m pro Meter Héhe. Bei Trocken-
mauern betréigt er 0,3 m bis 0;35. m pro Meter Hohe. Als
Fundamenttiefe geniigen meist 0,75 m.. Die Errichtung
der Fundamente bis 0,5m iber fertiger Fahrbahn- hat
sich bewahrt. Die Abdeckung mit einer Platte oder einer
Lauferschicht wird empfohlen.

3.4.4.2 Schutzplanken

Der Abstand zwischen der Vorderkante der Schutzplanke
und dem Rard der befestigten Fahrbahn und der Bo-
schungskante muss mindestens 0,5 m betragen.

Beginn und Ende einer Schutzplankenstrecke sind -abzu-
senken. Die Oberkante der Holme soll 0,75 m iiber der
befestigten Fahrbahnflache liegen. Der Pfostenabstand
betragt bei einfachen Schutzplanken in der Regel 4,0 m
und bei einfachen Distanzsc¢hutzplanken 2,0 m. Die 1,9 m
langen Pfosten werden in der Regel gerammt.

Schurzplanken bestehen zumeist aus . Stahl. Aus Grinden
der Umweltvertraglichkeit sollte soweit moglich auch Holz
verwendet werden, insbesondere bei Briicken zwischen
tulweg und Fahrbahn, bei Parkplitzen und bei schwach
befahrenen Wegen.
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3.5  Landschaftspflegerische MaBnahmen

3.5.1 Allgemeines

Beim Baw Landlicher Wege sind die Erfordernisse des

Naturschutzes und dex Landschaftspﬂege sowie des Bo-
den- und Gewasserschiuizes zu beschten, Dabei 1st die
Ausfitirung der einzelnen Schiitz-, Gestaltungs-; Ans-
gleichs- und Ersatzmafinabmen puter Beachtung der
landschaftspflegerischen  Plamingsgnindsaize in  Ab-
schnitt 2.5 in threr zeitlichen und fachitechnischen Abfol:
ge sowie in Abstimmung mit allen anderen Bauleistungen
sicherzustellen:

Fiir die Ausfilhrung landschafespflegerischer MaBnahmen
beim landlichen Wegebau konhen erganzend dig RAS,
Teil: Iandschaﬁspﬂege (RAS-LP) sowie DIN 18915 bis
DIN 18 920 ,Vegetationstechnik- im Landsthaftsbau® her-
angezogen werden.

3.5.2 landschaftspflegerische:MaBnah-

men vor Beginn der Wegebauarbeiten
Vor Beginn der eigentlichen Wegebauarbeiten konnen
vorbereiténde Mallnahmen zur Vermeidung eder Ver-
minderusg von Beetntrachtigungen durch das Bauvorba-
ben erforderlich werden. Dies sind insbesondere Mafi-
nahmen zum Schutz und zur Sicherung von Tier- und
Pﬂanzenbeqtanden, Boden und Wasser sowie ven natur-
und kulturgeschichtlichen Objgkten.

3.5.3 Landschaftspflegerische iiaBnah-
men im Zuge der Wegebauarbelfen
Die mit der Ausfithrung der Bauarbeiten betrauten Per-
sonet sind vor Ort Hber die Mafnahmen zum Schutz von
Natur und Landschaf zu informieren und auf die Einhal-
tung der Bedingungen und Auflagen hinzuweisen. So ist

z. B. ‘das Freilegen der Trasse innerhalb der daftir zulls-
sigen Zeiten schonend und schmal durchzufithren.

Wihrend der Bamarbeiten erfolgen landsehaftspflegen-
sehe Mafinahmen zeitlich gestaffelt

Begrunungsarbeiten, wie Ansaat und Bepflanzung, sollen
unmittelbar nach Pertigstellung von Erdbauwerken vor-
genommen werden.

Beispiele fir landschaftspflegerische Mafinahmen sind
» Oberbodenabirag, -lagerung und -andeckung,
+ Modellieren von Einschnitten, Dammen und Willen,

» Anlegen von Sickerflachen oder Stillgewéssern,
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» Ansaat,
o Bepflanzung,

o Ingenieyrbiologische Sicherungsbauweisen mit leben-
den Pflanzerteilen,

s Herstellen von Biotopstrikturen,

» Rekulrivieren von Bawmaterialenmahmestellen und
Deponiett,

» Forderung der Sukzession,
Fir die norwendige Sicherung der Wegeseitengraben sind

moglichst Bauweisen mit lebenden denen mie niche le-
benden Stoffen und Bauteilen vorzuzichen.

Fiir die Minimierung der baulichen Inanspruchnahime des
Lands¢haft sind unter andersm

o gine geringe Arbeitsbreite.

s die Bavausfithrung im Anschaittprofil,

» schmaler und schonender Trassenfreihien,

s umwelischonender Einsatz von Baursaschinen und
-gerdten,

s ausreichende Sicherungsmalipahimen wahrend des
Baues und Hir-das fertige Bayiwerk

maligebend.

3.5.4 MaRnahmen der Begvlinung

‘Bei den Baumafinahmen ist darayf hinzuwirken, dass

&kologisch wertvolle Grunbestande moglichst. erhalten
bleiben. Die Seitenrdume Landlicher Wege sind deshalb
verstarke filr die habitatswitksame Gestaltung zu nutzen,
Der Erfolg von Beégrinungen héngt entscheidend von
sachgemiRer Ausfithrung und Pflege ab.

3.5.4.1 Pflanzungen und sonstige
Begriinungsmanahmen

Die Begrunung von Flachen mit Geholzen oder Grasern,

Krautern, Stauden, Heiden, Segzen und Rohrichten erfolgr

durch natiirlithe Verbreimmg oder durch Ansaat und
Pflanzung sowie durch MaRnahmen des Lebendverbaues.

Frist zur Stellungnahme; 15, August 2014
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3.5.4.2° Gehdlzpflanzungen

Die Pflanzungen sind so anzuerdnen, «dass sie jhre Auf-
gabe in bestméglicher Weise erfiillen, ohne dén Nutzwert
der unmittelbar angrenzenden Flachen durch Beschats
tung, starke Wurzelbildung und dergleichen wesentlich
zu mindern. Dabei st Riicksicht auf rationelle Pflegever-
fahren zu nehmen.

3.5.6.2.1 Pflanzgut

Auf den vorgesehenen Flichen muss ein funktionsgerech-
ter und dauerhafter Gehdlzbestand aufgebaiir werden.
Deshalb sind fir die Pflanzungen die Baum- und
Straucharten der naturlichen Pflanzengesellschaften des
jeweiligen Landschaftsraumes und moglichst heimischer
Herkunft zu verwenden, die sich nach GroRe und Wachs-
form filr die vorgesehene Aufgabe eighen und eine gute
Entwicklung des Gehélzhestandés erwarten lassen.

Baumarten mit hohen Néhrstotfanspruchen, wie Kultur-
pappel und Esche, oder stark zur Wurzelbrutbildung
neigende Arten, wie Robinie und WeiBere, sind unge-
eignet, Ebenso kommen Gehdlze, die Zwischenwirte fiir
Nutzpflanzenschidlinge darstellén, nicht in Betracht.

Baume und Straucher aus Baumschnlen miissen hinsicht-
lich GréRen, Anzuchisvorschrifien und Qualiritsanforde-
rungen den ;Giltebestimmurigen fiir Baumschidpflanzen”
der FLL entsprechen.

Fiir wegebegleitende Gehélze empiiehlr sich die Verwen-
dung von Heistern und Biischen, um auf aufwendigen
Zaunschutz gegen Wildverbiss und auf Jungwuchspflege
verzichten zu kénnen.

Pflanzenbehandiung und
Pflanzung

Bei der Vergabe von Pflanzungen ist die VOB Teil C:
Allgemeine technische Vertragsbedingungen fiir Bauleis-
tungen (ATV) — DIN 18 320 ,Landschafisbauarbeiten® zu
beachten. Im Ubrigen werden folgende Hinweise fiir den
Umgang mit Pflanzgut und fiir die Arbeitsausfithrung
gegeben.

3.5.4.2.2

= Gehdlze soliten bei frostfreiem Wetter gepflanzt wer-
den. Giinstigster Zeitrahmen isc Mitte Dktober bis En-
de April. Die Herbstpflanzung bietet in der Regel bes-
sere Anvuchsvorausserzungen,

Wind und Sonne ausgesetztes Feinwurzelwerk ver-
trocknet bereits nach wenigen Minuten. Die Pflanzen
sind daher .vor Austrocknung bereits nach der Ent-
nahme aus dem Verschulbeet konsequent zu schiit-
zen. Bewihrt haben sich z. B. Planen, feuchtes Jute-
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Ieinen, Sand oder Laub.und fr den Transport zusatz-
lich geschlossene zugluftireie Fahrzeuge.

» Pflanzen, die nicht sofort geserzt werden konnen, miis-
sen eingeschlagen werden. Rinschlagplatze sind an
schattigen, wﬁ:dgeschutzten Stellen anzulegen, der ge-
lockerte Boden muss feucht gehalten werden. Ein Aus-
trocknen der oberirdischen Triebe st gegebenenfa]ls
durch Reisigabdeckung zu verhindern. Insbesondere
GroBpflanzen sollten sehr ziigig ausgepflanzt werden.

¢ Die Feinwurzelsubstanz ist in jedem Fall zu erhalren,
Wurzelsehnitte sind vor dem endgiiltigen Einpflanzen
empfehlenswert, ebenso der fachgerechre Riickschnitt
der oberirdischen Teile je nach Pflanze und Art.

e Die Grofle der Pflanzgrube richtet sich nach dem Wur-
zelballen. Sie ist 5o zu bemessen, dass die Pflanze chne
Stauchung der Wurzel etwas tiefer als im Verschulbeet
gesetzt werden kanp. Eine gusdtzliche Logkerung def
Grubensohle ist nur bei sehr verdichteten Standorten
erforderlich, Pftanzen sind gut anzutreten, Hohlrdume
unter der Wurzel miissen vermieden werden.

s Fiit GroBpflanzen kommen grundsatzlich eine manu-
elle Pflanzung mit Spezialpflanzspaten und -hacken
oder eipe maschinelle Pflanzung mit Bagger und Spe-
zialpflanizzahn in Bemracht.

e Hinsichtlich des Anwuchserfolges ergeben sich zwi-
schen bejden Verfahren keine Uniterschiede. Pflanzen
mit grofém Wurzelwerk lassen sich leichter mit Bag-
ger pflanzen; bei geringen Pflanzenzahlen ist manuel-
le Pflanzung wirtschaftlicher.

¢ Dag Befestigen an einen Pfahl verhinderr bei sehr
grofien Pflanzen, dass sich die Feinwurzeln infolge
Bewegung durch Wind standig wieder losreien.

= In offener Landschaft ist gegebenenfalls eine Drahtho-
se zum Schutz gegen Wildverbiss erforderlich.

3.5.4.3 Bodenbegriinung

Die Begriinung von Flichen sollte weitgehend der nattirli-
chen Entwicklung (Sukzession) tiberlassen bleiben, damit
eine Skologisch wertvolle, standorttypische; wildkréuter-
reiche Vegetation entsteht. Durch Verinderung der Stand-
ortfaktoren, « B. durch Ausmagerung des Bodens oder
Eninghme nahwstoffreichen Oberbodens, kann die Sukzes-
sion positiv beeinflusst werden. Pariiber hinaus besteht die
Moglichkeir, eine Siukzession mit Grasern, Kriutern, Stau-
den, Heiden und Seggen gezielt einzuleiten.

Nur erosionsempfindliche Standorte, steile Boschungen
und die Seiten- und Zwischensireifen von Spurwegen
sollten begriint werden, wobei auf Bodenverbesserungs-
mittel verzichter werden sollte. Dies gilt auch fiir Pflas-
terdecken. Schotterrasen und Griinwege
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3.5.4.3.1 Anlage von Rasen

Fiir Rasen reicht im Allgemeinen -eine Andéckung von
3m bis 5 cm Oberboden aus. Die Ansaat soll méglichst
unmittelbar nach der Andeckung durchgéfithre werden,

Fur die Rasenansaar sind Spezialmischungen zu verwen-
den, die auf di¢ Zielsetzung der Ansaar, dip Standortfak-
torent Buden, Wasse: und Temperarur sowie e kunftige
Pﬂege dbgestelit werden (siche: RSM - Regel-Saatgut-
Mischimgen Rasen).

Als Saatgurmenge werden 20.g/m? empfohlen, Saargur-
mischungen sind vor dem Ausbringen erneut zu durch-
mischen.

3.5.4.3.2 Fertigrasen, Rasensoden

Eing schoelle Begrinung kann durch Fertigrasen oder
Rasensoden erreicht werden. Fertigtasen besteht aus
giner in Sticken abgeschalten Rasendecke aus Anzucht-
bestanden mit einem durchwurzeiten Erdreick in einer
Dicke von max. 25 mm.

Die Pflanzengemeinschaft des Pertigrasens soll dent am
Verwendungqort gegebenen sizndprilichen Verhalmissen
weitgehend entsprechen; Rasen ohne nmssenwuchﬂge
Graser und Kriuter sind zu bevorzugen. Di¢ Andeckung
des Pertigrasens erfolgt auf vorhet aufgeraute Boden, die
feucht sein sollen. In Trockenzeiten nuss frisch ange-
deckter Fertigrasen bewdsseft werden, sonst schrumpft er
und hebt sich vom Boden ab. Reicht vorhandener Fertig-
rasen nicht aus, so kann er in Form von Bandern, Gittern
oder auch schachbrettartig verlegt werden.

Rasensoden sind Rasenstiicke aus Nichtanzuchtbesidnden,

3.5.4.4 Boschungssicherungdurch
ingenieurbiologische Bauweisen
Ingenieurbiologische  Sicherungshauweisen. haben den
Zweck, unter Verwendung von Saatgut, Panzen, lebenden
Pflanzenteilen und nichtlebenden Stoffen: Boschungsfldchen

gegen Frosion, Rutsehimg und Gesteinsabgang zu ‘sichern.
ingenieurbiologische Sicherungsbauweisen sind z. Ba:

» Buschlagenbau und Buschmatratze,

o Rasenbander, Rasengitter, Rasenschachbrert und
Rutenflechtwerk,

+ Hangrost,
» FKrainerwand,
» Gabione,

» Blockschlichtung.
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Krainerwande kénnen aus Holz und aus Beton gefertigi
werilen. Bie werden als:Ersatz von Stutzmauem EIIGESETzt,
Durch ihre offene Bauweise bestehen sie nup i ca. ginem
Drittel aus Holz bzw. Beton. Sie lassen sich deshalb gut
bepflanzen und somit gut in das Landschattsbild emfigen.
Dadurch wird die Stiitzkonstruktion selbst fast vollig ver-
deckt. Infolge der ‘gelenkigen Gitterkonstruktion komamit es
zu deutlichen Spanmungsumlagerungen, sodass die Kippsi:
chierheit der Krainerwinde wesemlich grofler ist als bei
statisch verg}emhbaren massiven Mauern,

Gabwnen dienen ebenfalls als Ersawz fir Sthtzmavern.
Sie ‘benotigen kein Fundarment, Eine gesonderte Entwas-
serung des dahinterliegenden Erdkorpers 1St fuicht not-
wendig. Die Gabionen werden dem Btschungsverlauf
entsprechend verlegt unid mit Stejwen gefiillt. Sie haben
den Voriel der natlirlichen Begritiinng.

Sicherungsbaaweisen mit Saatgut, Pflapzen und lében-
den Pflanzenteilen (Lebendverbau) sind vorrangig anzu-
wenden,

Bei Boschungen, die nichr ohne ‘weiteres bepflanzt oder
angesat werden konnen, sind Nassarisaaten zu empfehlen.

Bauweisen mut' michtlebenden Stoffen und Bauteilen
sollen zur Erzielung okologischer Funktionen und wur
Einbindung i die Landschaft mit Ansadten, Pflanzen
oder lebenden Pllanzenteilen kembiniert werden.

Die fur die Boschungssicherung in Berracht kommendern
ingenicnrbiologischen Bavweisen sihd iy DIN 18 918
Vegetationstechnik tm Landschaftshau; Ingenieurbielo-
gische Sichetungshauweisen; Sicherurgen durch Ansaa-
ten, Bepflanzungen; Bavweisei mit lebenden und nicht-
lebenden Stoffen ind Bautéilen, kombmlette Bauweisen”
aufgefithrt. Beispiele fiir die Boschungssicherung sind in
deir nachfolgenden Bildern dargestellr (siehe auch RAS,
Teil: ‘Landschaftsgestaltung (RAS-LG), Abschnity 3: Le-
bendverbau (RAS-LG 3) und Merkblatt fiir einfache land-
schaftsgerechte Sicherungsbaiweisen).

3.5.5 Entwicklung und Pflege

Durch Pflege, Entwicklung und Unterba{tung sollen die
angestrebten Funktionen von landschaftspflegerischen
MaRnahmen wollstandig und daverhaft gesichert werder.
Mafnahmen zur Unterhaltung, Instandsetzung und Er-
neverung Landlicher Wege sind im Merkblatt fir die
Erhaltung Landlicher Wege beschrieben.

Die PflegemaGnahmen gliedern sich in Ferrigstellungs-
pflege. Entwicklungspflege und Unterhalmongspfliege.

Die fiir eine Sukzession vorgesehenen Seitenraume bediir-
fenin der Regel keinér besondeten Pflege.

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014
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3.6 Nutzung

3.6.1 Aligemeines

Die Nutzung Lindlicher Wege richtet sich nach den
Zielen und Aufgaben, die diese in ihrem ErschlieRungs-
raum jeweils zu ‘erfillen haben. Sie unterscheider gich
gegeniiher der Nutzung von Straflen. Die in diesen
Rlchthmen enthaltenen Bauweisen sind auf eine gegen-
tiber der Nutzung- von StraBen eingeschirankte Nutzung
ausgerichtet. Folglich muss der Verkehr auf diesen We-
gen dem Ausbaustandard entsprechend -geregelt hzw.
beschrinkt werden. Daher sind Landliche Wege — aufer
Verbindungswege — grundsitzlich nicht Rir der alige-
meinen 8ffentlichen Verkehr zugelassen.

Flr die- zuldssige Nurzung der Landlichen Wege gelten
die einschligigen Bundes- und Landesgesetze sowie
Verordnungen iiber die Rechtsverhaltnisse an StraBen
und iiber den Strafenverkehr (z. B. StraBen- und Wege-
gesetze, Stralenverkehrsgesetz, StVO. StVZO. Biirgerli-
ches Gesetzbuch fiir Privatwegs).

3.6.2 Rahmenbedingungen

Lindliche Wege sind in der Rege] nicht frostsicher aus-
gebaut. Dennoch sind sie aufer in Frostanfgangs- oder
auﬂergewohnhdlen Nisseperioden: ganzjahrig befahr-
bar. Sie sind vorwiegend auf den land- und forstwirs-
schaftlichen Verkehr mit den nach der $tVZO zulaistgen
Hochstachslasten unter Beachiung der in Abschnitt 8
beschriebenen Zusammenh#nge: ausgelest, Das Fahren
mit nach der StVZO nicht zugelassenen Achslasten sl
auch auf Landlichen Wegen unzulissig. Fiir die Nutzung
der Landlichen Wege durch land- und forstwirtschaftli-
chen Verkehr ist in der Reégél eine Fahrbahnbreite von
3:0 m mit entsprechenden Seitenstreifen ausreichend.

3.6.3 Nutzungsbeschrinlkungen und
SchutzmaBnahmen

Aufgrund der auf den spezifischen Bedarf der Land- und
Forstwittschaft ausgerichteten. Bauweise [Landlicher
Wege sind insbesondete die folgenden Beschrankungen
in der Nutzung. generell oder verubergehend erforder:
lieh!

* Grundlage fiir die Entwurfselemente der Lindlichen
Wege ist i aller Regel eine Hoéchstgeschwindigkeit
von 40 km/h. Sie sollte niche iiberschritten werden,
weil sonst ein erhdhtes Unfallrisiko besteht und weil
die Beanspruchung fir die Wegebefestigung so sehr
steigt, dass emne Schadigung ewangsliufig ist.

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014

* Die Benutzung ven Wegen durch den allgemeinen
Fahrverkehr sollte unterbunden werden, um'z. B: das
Befahren tind Arbeiten ‘mit land- und forstwirtschaft:
lichen Maschmen nicht zu gef?:ihrden, Haftungsan-
spriiche zu reduzieren und auch eine Storung zu-
sammenhingender Lebensriume gering zu halten,

= Zur Schonung des Wegekorpers und der Seitenridume
ist eine Benutzung der Wege als Vorgewende mit
Fahrzeugen oder Arbeitsgerdten grundsétzlich zu
vermeiden. Eine Beschadlgung bereits der Seiten-
streifert hat unmittelbare Auswirkungen anf die Trag-
fahigkeit der Wegebefestigung.

* Ein  Ausweichen auf die ‘Seitenstreifen sowie das
Befahren der Seitenstreifen darf nur mit stark ver-
minderter Geschwindigkeit erfolgen, weil sonst die
Oberflache geschidigt, das Komgefiige gestért und
sorit dep Stutzkorper fiir die-Rander deér Fahrbahn-
befestigiing geschwicht wird,

» Die Wege sind wahrend des Frostaufgangs entspre-
chend der Frostempfindlichkeit des Untergrundes
bW, des Untérbaus sowie. in Zeiten hohen Wasser-
gehaltes im Untergrund nicht mit hohen Lasten zu
benutzen. Gegebenenfalls sind sie zu sperren.

Zum Schurz der Wege vor schiddlicher ader den Verkehr
behindernder Benutzung sollte vermieden werden, dass

. Gegenstéi'nde in einer Art beférder: werden, du;ch die
der Weg oder dessen Anlagen beschidigt werden
konnen,

= der zugelassene Verkehr durch Lagern von Gegen-
stdnden ader Stoffen aller Art (Dung, Kompost. Holz.
Banstoffé usw ) behindert wird,

» Wege iiber das unvermeidbare MaR- hinaus durch
Boden, Biinger. Erntereste usw. verunreinigt werden.

Verschmuizte Fahrbahnen -sind zur Wiederherstellung
der Verkehrssicherheit alsbald durch den Verursacher zu
reinigen:

Auf den Einsatz von Salzsreumittelp im Winter sollte
mit Ricksicht auf Naturwind Landschaft moglichst ver-
zichter werden.

3.6.4 Verkehrssicherung

Zur Beschrankung, Regelung sowie fiir die Sicherheir
und Ordnung des Verkehts, zum Schutz der Wege oder
zur Vermeidung von Storungen zusammenhangender
Lebengraume sind.Verkehrszeichen und Verkehrseinrich-
tungen etfordetlich.

Verkehrszeichen sind nach der StVQ Gefahrzeichen,
Vorschriftzeichen, Richtzeichen und Zusatzschilder, Sie
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diirfen nur aufgestellt werden, wenn dies die Straffen-
verkehrsbehorde verfiigt hat.

Besonders 16 Betracht kommen Verkehrszeichen

° zur Beschrankung des Vetkehrs bezuglich Gewich
und-Geschwindigkeit-aufgrund

- der Braite,

~ der Li;lienfﬁhmng,

- der Langsneigung,

— der Ausbanart,

- des Zustandes eines Wages,

» zur voribergehenden Sperrung der Wege, z: B. wih-
rend des Frostaufganges,

Verkehrseinrichtungen sifid Schranken, Gelander, Leit-
einrichtungen u. 4. um im Einzelfall den Verlauf eines
Weges kenntlich zu machen, konnte im Seitenraum das
Anbringen von Leitpfosten; schraffierten Leittafeln an
gefahrlichen Stellen oder Leitaialen angebracht sein.
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind ver
Baulastirager bzw. Wegeeigentimer zu beschaffen
anzubringen, zu unterhalten und. gesebensnfalls zu
entfernen. '

4  Anhang

4,1  Zitierte Abklirzungen
und Regelwerke

4,1.1 Vorschriften

BGB Biirgerliches Gesetzbich

BNatschG Bundesnaturschutzgesetz
Straen- und Wegegesetze der Linder
FlurbG Flurbereinigungsgesetz

LwAnpG Landwirtschafisanpassungsgesetz
StVO StraBenverkehrs-Ordnung

StVZO Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

UVPG Gesetz iiber die Priifung der Umweltvertrag-
lichkeit
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FEH-RL Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie der EU (Richt-
Ilnie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur
Erhaltung der natinlichen Lebensraume sowie der
wildlebenden Tiere und Pflanzen)

4.1.2 Normen

Deutsches Institut fiir Normen e.V. (DIN)
DIN 1072: StraRen und Wegbriicken; Lastannahmen
DIN 1074: Holzbrucken

DIN 18 134: Baugrund, Versuche und Versuchsgerare,
Plattendruckversuch

DIN 18 196: Erd- und Grundbau; Bodenklassifikation fiir
bautechnische Zwecke

DIN 18 300: VOB Teil C; Erdarbeiten
DIN 18 320: VOB Teil C; Landschaftsbauarbeiten

DIN 18 915: Vegetationstechnik im Landschaftsbau;
Bodenarbeiten

DIN 18 916: Vegetationstechnik im Landschaftsbau;
Pilanzen und Pflanzarbeiten

DIN 18917. Vegetationstechnik im Landschaftsbaw;
Rasen und Saatarbeiten

DIN 18 918: Vegetationstechnik im Lamdschaftsbaw;
Ingenieurbiologische Sicherungsbauweisen; Sicherungen
durch Ansaaten, Bepflanzungen; Bauweisen mit leben-
den und nichtlebenden Stoffen und Bauteilen, kombi-
nierte Bauweisen

DIN 18919 Vegetationstechnik im Landschafisbau;
Entwicklungs- und Unterhaltungspflege von Griinflachen

DIN 18920: Vegetationstechnik im Landschaftsbau,
Schutz von Biumen, Pflanzenbestanden und Vegeta-
tionsflachen bei BaumaBnahmen

DIN EN 1610: Verlegung und Priifung von Abwasserlei-
tungen und -kanélen

VOR: Yergabe- und Vertragsordnung fiir Bauleistungen

VOB Teil G: Aligemeine technische Vertragsbedingungen
fiir Bauleistungen (ATV)

4.1.3 Weitere Regelwerke

Deutsche Vereinigung flir Wasserwirtschaft,
Abwasser und Abfall e. V. (DWA)

DWA-M 507-1: Deiche an FlieRgewdssern

Frist zur Stellungnahme: 15. August 2014



Entwurf

DWA-A 904

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen (FGSV)

RASt
Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen

EAR
Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs

RAS
Richtlinien fiir die Anlage von Straflen

RAL
Richtlinien fiir die Anlage von LandstraRen

RAS-LP
RAS, Teil: Landschaftspflege

RAS-LG-3 .
Teil: Landschaftsgestaltung (RAS-LG), Abschnitt 3: Le-
bendverbau

RS8tO

Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaues von
Verkehrsflachen

RStO-E

Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaues bei
der Ernenerung von Verkehrsflichen

ZTVIW

Zusatzliche Technische Veriragsbedingunger und Richt-
linien fiir die Befestigung Landlicher Wege

ZTV E-StB

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richt-
linien fiir Erdarbeiten im Straenbau

s Merkblatr fir einfache landschaftsgerechte Siche-
rungsbauweisen

o Merkblatt firr die Erhaltung Landlicher Wege

o Merkblatt tiber die Verbreiterung Landlicher Wege

o Merkblatt fiir Bodenverfestigungen und Bedenver-
besserungen mit Bindemitteln

Forschungsgesellschaft Landschaftsent-
wicklung Landschaftsbau e.V. (FLL)

Giitebestimmung fiir Baumschulpflanzen

RSM
Regel-Saargut-Mischungen Rasen

Frist zur Stellungnaftime: 15. August 2014

Entwicklungsgemeinschaft Holzbau (EGH)
in der deutschen Gesellschaft fiir Holzfor-
schung e.V. (DGfH)

Holzhandbuch, Reihe 1, Entwurf und Konstruktion, Teil
9: Briicken, Folge 4: QS-Holzplattenbriicken

4.2 Bildautorennachweis

Amt fiir Landliche Entwicklung Oberbayern, Miinchen
(13,1.49

Bereich Zentrale Aufgaben der Bayerischen Verwaltung
fir Landliche Entwicklung, Miinchen (1.5, 1.6, 1.9, 1.10,
1.11)

Bernhardt, H.: Schiittguttransporte in landwirtschaftli-
chen Betrieben Deutschlands. Gottingen, Cuvillier Ver-
lag, 2002.) (2.1, 2.2)

Alfred Biemer, Buchen (3.4)

Ernst Braun, Tiibingen (2,18)

Dieter Deuschle, Kirchheim (2.39)

Jiirgen Jauch, Ravensburg (2.23)

Horst Karmann, Miinchen (1.8}

Heimo Kirchner, Heidelberg (2.41)

Landesamt fir Geoinformation und Landentwicklung
Baden-Wiirttemberg, Stuttgart (Titelbild, 1.2, 1.7)

Landratsamt Alb-Donau-Kreis, Ehingen (1.1)
Niedersichsische Landesforsten, Seesen (1.12)
Karl-Hartwig Piest, Seelzerthurm (2.17)

Rolf Rabe, Schwibisch Hall (2.27)

Heinrich Rodele, Offenburg (3.7)

Bernhard Schwaninger, Kornwestheim (2.40)
DWA-Fachausschuss ,Landliche Wege*(iibrige Bilder)

Gemeinniitzige Fortbildungsgesellschaft fiir Wasserwirt-
schaft und Landschaftsentwicklung (GFG) (2.24)

Verband fur Landentwicklung und Flurneuordnung
Thiiringen (2.10)
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Eine funktionsfahige landliche Wegeinfrastruktur bildet die Basls fir eine bkonomisch zukunftsfihige Land-
bewirtschaftung. Die Land- und Forstwirtschaft und ihre Anspriiche an die Wegeinfrastruktur verdndern sich
jedoch standig. Mit dem Strukturwandel steigen die BetriebsgréBen, Rationalisierungen fiihren zu weiterer
Spezialisierung, und es kommen neue Erwerbszweige, u. a. im Zusammenhang mit nachwachsenden Rohstof-
fen und der Energieerzeugung hinzu.

Seit der Aufstellung der noch giiltigen ,Richtlinien fiir den landlichen Wegebau (RLW 1999)“ haben sich durch
die Weiterentwicklung der Landtechnik und die damit einhergehende Vergrerung der Bewirtschaftungsfld-
chen die Rahmenbedingungen fiir das lindliche Wegenetz erheblich verdndert. Dies wirkt sich u. a. in einer
gestiegenen Verkehrsbeanspruchung aus.

Wie in den vorausgegangenen Ausgaben der RLW werden die Auswirkungen des aktuellen Verkehrsaufkom-
mens auf die Dimensionierung der Landlichen Wege in einem Forschungsauftrag wissenschaftlich untermauert,
Wann die Ergebnlisse und die Folgerungen daraus fiir die Standardbauweisen vorliegen, ist zum jetzigen Zeit-
punkt nicht ahsehbar.

Da die Praxis aber dringend eine zeitnahe Anpassung der Richtlinien fiir angepasste Wegebreiten fordert, hat
sich der DWA-Fachausschuss ,Landliche Wege® entschlossen, die bereits erarbelteten Planungsaspekte und
Entwurfsgrundsatze fiir die Anlage Landlicher Wege in einer Vorwegausgabe, aber als Gesamtwerk, neu heraus-
zugeben. Die Folgen sind eine straffere Gliederung und die Beibehaltung groBer Textteile aus den RLW 1999, Es
wird dabei in Kauf genommen, dass einige wenige Textwiederholungen auftreten.

Die Neubearbeitung erfolgte bis einschlieRlich Abschnitt 2.3.2.3 ,Unterfiihrungen®. Die Abschnitte 2.3.2.4
,Durchldsse” bis 3.6.4 ,.Verkehrssicherung® sind inhaltlich unverandert aus den RLW 1999 iibernommen und
grau unterlegt. Wir empfehlen, von Stellungnahmen zu diesen Abschnitten abzusehen, da sie lediglich redakti-
onell bearbeitet wurden und nicht Gegenstand des dffentlichen Beteiligungsverfahrens sind.
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